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LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCCION DEL BULEVAR DE LA
AVENIDA COLOMBIA

RESUMEN

El siguiente trabajo investigativo se analizan diferentes dindmicas sociales y espaciales que se
generan a través de la transformacion del eje central como lo es el bulevar del rio Cali, como base para
fundamentar de manera critica los aspectos para la conservacion de las caracteristicas del espacio por

medio de la memoria colectiva.

De este modo se lleva a cabo una metodologia de tipo cualitativa de caracter descriptivo que
permitié conocer las distintas condiciones y cambios socio-culturales y arquitectonicos que sufrié la
zona de estudio desde sus primeras intervenciones. De esta forma se realiza una indagacion e
interaccion con los ciudadanos y documentos adquiridos con el fin de buscar respuestas a las preguntas
que se centran en la experiencia de los participantes, de como se crea y como da significado a la vida

humana dentro de un espacio en diferentes transformaciones a los de diferentes epocas.

Los resultados evidencian grandes fisico-urbanos y sociales enmarcados por el exponencial
crecimiento demogréafico de la ciudad que pudieron ser plasmados y concluidos por medio de una
cartilla y un documental exponiendo las causas y las consecuencias que se han presentado en la zona en

las diferentes intervenciones.

Palabras clave: Transformacion Urbana, Memoria colectiva, Espacio publico, Patrimonio,

Identidad cultural, Bulevar, impacto social, Hito, Peatonalidad, Conservacion arquitectonica.
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LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

ABSTRAC

The following research work analyses different social andspatial dynamics that are generated through t
hetransformation of the central axis as is the boulevard of thecali river, as a basis for critically informin

g the aspects forthe conservation of characteristics of space throughcollective memory.

In this way, a qualitative methodology of a descriptive natureis carried out that allowed to know the dif
ferent conditionsand sociocultural and architectural changes that the studyarea underwent since its first
interventions. In this way, aninquiry and interaction with citizens and acquireddocuments is carried out
in order to seek answers toquestions that focus on the participants' experience, how itis created and ho

w it gives meaning to human life within aspace in d different transformations to those of different eras.
The results show large physicalurban and social evidenceframed by the city's exponential population gr
owth thatcould be captured and concluded through a booklet and adocumentary exposing the causes an

d consequences thathave been presented in the area in the ddifferent interventions.

Keywords: urban transformation, collective memory, publicspace, heritage, cultural identity, boulevar

d, social impact, milestone, pedestrianity, architectural conservation.
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LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

1. PRELIMINARES

1.1 Definicion Del Tema / La Transformacion Urbana A Partir De Las Implicaciones Sociales

En Colombia el urbanismo surge como una experiencia estrictamente municipal desarrollada
por las principales ciudades. Esta primera version del urbanismo municipal se apoyd de
reglamentos que regulan las edificaciones. Evoluciona posteriormente hacia la aplicacion de planes
urbanisticos que pretenden regular los nuevos crecimientos urbanos, con la experiencia y la cultura
urbanistica que ha construido las bases conceptuales y operacionales que se utilizan desde la

década de los afios 20 en varias ciudades del mundo.

A partir de alli se resalta el gran esfuerzo realizado por las principales capitales, producto de
lo cual se incorpora por primera vez en el pais en la legislacion nacional una disposicién en la
cual se sefiala la obligatoriedad para un rango de ciudades la elaboracion del plano regulador y
por otra parte, se hace el esfuerzo para contratar equipos de urbanistas de reconocido prestigio

internacional para el disefio de los planes reguladores (Castillo, 1998).

En las décadas del 70 y del 80 se afianza la revolucion demogréafica en el pais, de tal manera
que se va invirtiendo la distribucion de la poblacion sobre el territorio, y con ella la distribucion
del empleo, los recursos, la infraestructura y las inversiones. Sin embargo, este proceso, se
desarrolla espontaneamente bajo las presiones de una economia que se va urbanizando contra la

corriente y sin una direccion confluyente en las politicas del estado.

La critica desde el urbanismo sefiala la necesidad de superar el ambito municipal para
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proponer una dimension nacional al problema del desarrollo urbano, lo cual implica la adopcion
de competencias urbanisticas a nivel del estado nacional y las regiones. Por otra parte, se
empieza a reconocer las profundas transformaciones que han operado en el ordenamiento del
territorio, a partir de la consolidacion de las ciudades y de la formacion de una red urbana a
escala nacional que ha dado lugar a nuevas formas territoriales, distintas a los municipios, que se
expresan principalmente en la aparicion de fendmenos metropolitanos y en el fortalecimiento de
centros urbanos regionales que influencian el crecimiento de redes de ciudades intermedias y

menaores.

lustracion 1Glorieta del Seguro Social. al fondo el edificio venezolano. 1979. Santiago de Cali

Fuente: Propia de la investigacion

De lo anterior se resalta el hecho de que las transformaciones urbanas promueven los
cambios fisicos de las ciudades, y con ello, dinamizan y varian la calidad del espacio urbano a

través de una planeacién basada, posiblemente, en el uso estratégico del territorio,
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convirtiéndose en un gran referente para las tematicas de planeacion local en la busqueda de
soluciones a las problematicas de la sociedad en general. De este modo, se centran en la
manera en como deben abordarse los disefios, formas y estructuras que permitan dinamizar los
atributos bajo los cuales subyace el proceso de modernizacion y adaptacion de las ciudades en

aras de beneficiar toda poblacion.

Bajo esta premisa, las transformaciones del espacio conllevan a la aparicion de maltiples
efectos basados principalmente en modificaciones de las relaciones socio espaciales, centrada
en la apertura comercial y la amplia movilizacion de las personas y vehiculos;
evidenciando una particularidad en el cambio del espacio publico con respecto a su funcion y
utilizacion (Borja, 2001). Razon por la cual, los efectos de las transformaciones urbanas
obedecen a nuevas exigencias y necesidades de la ciudad por establecer un ordenamiento ante
el expansionismo, crecimiento socio econémico, cultural y politico que cada dia toma mayor

importancia dentro del desarrollo estructural y arquitectonico de las mismas.

llustracion 2 Configuracion urbana. Congreso Eucaristico Bolivariano, 1948

Fuente: Fotografia tomada por el capitan Uribe. Archivo Fotogréfico de Cali
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La ciudad entonces, exige una atencion especial de las periferias y nuevas formas
espaciales como consecuencia de las diversas formas de urbanizacion, principalmente la peri
urbanizacion y la centralidad, cuya peri urbanizacion ha configurado lo que se reconoce como

ciudad difusa o sin confines, caracterizada por intensidad en el uso del suelo (Nel. Lo, 1998).

En la ciudad, el hombre ha desarrollado la filosofia y la ciencia, y se ha convertido no
s6lo en un animal racional sino también en un animal sofisticado. La ciudad y el entorno urbano
representan para el hombre la tentativa mas coherente y, en general, la mas satisfactoria de
recrear el mundo en que vive de acuerdo a su propio deseo. Pero si la ciudad es el mundo que el
hombre ha creado, también constituye el mundo donde esta condenado a vivir en lo sucesivo. Asi
pues, indirectamente y sin tener plena conciencia de la naturaleza de su obra, al crear la ciudad,

el hombre se recrea a si mismo.

llustracién 3 Construccion de Unicentro Santiago de Cali, 1978
- ~ -J' e 7, :
of : A

Fuente: COM historia El Pais.
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Bajo este panorama, reconocer las implicaciones que trae consigo los distintos procesos de la

transformacion urbana como parte del desarrollo y mejoramiento de los espacios y calidad de

vida de sus integrantes, se convierte en una tematica de interés como parte de la construccion de

activos para la construccion de lugares locales que se conviertan en referentes a nivel mundial,

puesto que incluye conservacion, percepcion, identidad y apropiacion de los espacios como

elementos transversales que agreguen valor a la ciudad.

1.2 Planteamiento Del Problema

llustracion 4 Paso del rio Cali
Fuente: "The Western Andes from the bridges over the Cali River: Colombia™ - Frank Chapman.

Durante cerca de 400 afios Cali fue menos que una ciudad, un cruce de caminos, y

como tal fue fundada en 1536 con el Parque de Caicedo como punto de convergencia. A €l
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confluyeron los tres caminos que conectaron mas a la region que a Cali: hacia el oeste el
camino a Buenaventura, hacia el nororiente Palmira y hacia el sur Popayan. Tales caminos

le otorgaron un modelo urbano lineal y el caracter de “ciudad de paso”.

Con el siglo XX inicia su transformacion urbana: el nombramiento como capital del
departamento en 1910 y el Ferrocarril del Pacifico en 1915. La principal conexion
recurrente fue la del puerto de Buenaventura con la regién, de las cuales se beneficio la
ciudad en temas de apertura por lo cual su caracter se caracterizo por el por el transporte y
los SSPP. Mas adelante se vera como ambos determinan el crecimiento urbano y fijan los

ejes de un desarrollo ambiguo.

lustracidon 5 Avenida Colombia y puente

Eb s nic S

SIS

-~

Fuente: Nostalgias de Santiago de Cali / Facebook fanpage Ortiz en Cali. Afio 1920
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Dentro de todo el proceso de desarrollo vallecaucano, “la presencia de este gran polo
industrial Santiago de Cali, dentro de la regién ha inducido un acelerado proceso de urbanizacion
creando simultaneamente condiciones para la generacion de empleo y aprovechamiento interno
de la economia. Si bien los focos se concentran en un grado elevado en la zona centro, el cual
presenta un patrén de desarrollo urbano destinado a mejorar la calidad de vida de la poblacion
mediante la industrializacién y el crecimiento comercial que dieron pie a nuevas oportunidades

de progreso urbano.

llustracion 5 Estacion del Ferrocarril de Santiago de Cali 1937

EDIFICIOS PUBLICOS
stacion del Ferrocarri
Santiago de Cali ©

| - 1937

Fuente: Biblioteca departamental

Cali se define como urbe a partir de la implementacién del ferrocarril, lo que la como

ciudad estratégica a nivel de localizacion. Su cercania al rio Cauca, al puerto de Buenaventura
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permite situar una importante infraestructura de transporte lo que la beneficio a nivel econémico y
espacial convirtiéndose en el centro urbano méas importante de la region (Vasquez 2001). El
Ferrocarril por su parte estimulo la primera expansion con la implementacion de las lineas férreas
hacia el sur y a Palmira, lo cual permitié la constitucion de un eje de desarrollo en temas

industriales y residenciales.

El crecimiento se reflej6 en la expansion del territorio a partir del anlisis de areas
habitacionales que ampliaron el tejido urbano desde el centro a los extremos a partir del rio Cali.
En el siglo XX al convertirse en el centro econémico del valle debido a areas industriales, los
cuales funcionaban con el puerto de buenaventura, surgen problematicas espaciales que generaron
limitaciones en las redes viales, insuficiencia de servicios publicos y carencia de areas

habitacionales lo cual dio pie al aumento de la pobreza de areas informales.

llustracion 6: Avenida Colombia para los afios 50

Fuente: Biblioteca Departamental
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La Avenida Colombia es el epicentro fundacional de la ciudad de Cali, el cual ha tenido
diferentes transformaciones paisajisticas que han sido consecuencia de las dinamicas socioculturales y
de la expansion territorial. Las renovaciones urbanas representan grandes cambios en las dinamicas
sociales y culturales generando necesidades al espacio donde se desarrollan para el Optimo
funcionamiento de las formas de vida, lo cual exige que la ciudad se adapte a las diferentes influencias
que trae consigo el pasar del tiempo como lo es la tecnologia, las actividades economicas, la

industrializacion y la pobreza.

El objeto de estudio se centra en las diferentes transformaciones de la avenida Colombia,
como elemento urbanistico que ha sido foco de diversos cambios a través del tiempo, los cuales
evidencia la evolucion de la urbe como elemento consecuente del desarrollo socioeconémico de la
ciudad. Dichos cambios han surgido por problematicas de diferentes épocas, de las cuales podemos

destacar la siguiente cadena de problematicas que permitieron las renovaciones urbanas del eje:

llustracion 7: Puente Ortiz 1920 aproximadamente

Fuente: Archivo historico Biblioteca departamental
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Para la década de los afios 20 las caracteristicas urbanisticas estaban en crecimiento debido
a la consolidacion previa que habia tenido la ciudad. A medida que la industrializacion llega al
valle del cauca, dejando atras el transporte en coches con caballos y dando pie para el incremento
de los vehiculos que empiezan a llegar por medio de las rutas del ferrocarril para 1933. EI aumento
en el flujo vehicular y el traslado del peaton a los andenes permitio que la avenida Colombia se
consolidara como un eje vial importante, debido a la localizacion y la conexion entre los puentes
que unen el norte y sur de la ciudad. Es por esto que cabe resaltar la aparicion de la tecnologia

aplicada a las formas de movilidad que fueron consecuencia del desarrollo econémico.

llustracion 8: Avenida Colombia, década de los 50

Fuente: Archivos historicos de la biblioteca departamental

Para la década de los 50 la ciudad habia crecido en un 35% su poblacién y extension, por lo cual

bajo el apogeo vehicular Cali empieza a planificar las redes viales que incluyeron rutas de
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transporte publico, generando acciones espaciales que le dieron prioridad al vehiculo, apartando la
importancia de los espacios publicos como recintos que regulan la oxigenacion urbana. La avenida
Colombia al ser un elemento central se convierte en un nodo de movilidad, al ser punto de
referencia para tomar el transporte publico para desplazarse al norte o al sur y adicionalmente es el

puerto navegable del rio Cali.

llustracion9: Rio Cali navegable para los afios 60, avenida Colombia como nodo de movilidad

Fuente: Archivo histérico de la biblioteca departamental

Los problemas de navegabilidad fueron surgiendo por el descenso del nivel del rio, la polucion
causada por los vehiculos causaba el deterioro de los elementos arquitectonicos patrimoniales del
sector, la inseguridad fue surgiendo a medida que el comercio se fue desplazando a zonas

transitables a las cuales tenia acceso el peaton.
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llustracion 10: Avenida Colombia 1962

S GENTE

S Aiscom.co
T~

Fuente: Archivo historico de la biblioteca departamental

Tras la reconstruccién de la Ermita y las edificaciones patrimoniales del entorno que
tuvieron problemas debido al movimiento teltrico de 1960, muchas de las joyas arquitectonicas
empezaron a fallar como consecuencia de ello, por lo cual se les categorizé como elementos de
proteccion, para la cual la planificacién urbana debia regular el impacto del entorno en las

edificaciones.

Con la llegada de la flota san Fernando a la ciudad, se abre una brecha entre la modernidad,
debido a que fue el inicio de un sistema de transporte pablico masivo que generaba rutas de norte a
sur. Influenciando en los diferentes problemas que surgieron por trafico vehicular y la polucion

producida por ellos.
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llustracion 11: Desfile de la flota san Fernando 1962

Fuente: Archivos historicos de la biblioteca departamental

El bulevar y el tinel se empezaron a construir el 11 de enero de 2012 dentro de uno de los
macro proyectos de renovacién urbanistica llamados "Mega obras" y se inaugur6 el 16 de mayo de
2013. El objetivo del proyecto fue otorgarle a la ciudadania una plazoleta a lo largo del rio Cali que
conectara los distintos puntos de interés turistico que se encuentran en esta zona central de la
ciudad, ademas de darle a los ciudadanos un lugar de esparcimiento. La plazoleta también une el
Centro Administrativo Municipal (CAM) con esta parte de la ciudad. El anuncio se dio en el marco
del Dia mundial de la bicicleta y de la ampliacion de las ciclo vias en la ciudad, que se prevé pasen

de 36 Km a 220 Km totalmente interconectadas.
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llustracién 12: Inicio de Obras del Bulevar y Tanel

Fuente: Diario El Pais

Fuente: Diario el Pais
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Con la culminacion de la obra se pretendia inicialmente dar solucion a los problemas de
movilidad del nodo; generando espacios equitativos para el peaton y el vehiculo, asi mismo con
areas destinadas para el transporte y espacio publico de proteccion sobre la franja del rio Cali;

ademas de reactivar la economia del eje y permitir la recuperacion del paisaje urbano.

llustracién 14 : Visual de los mobiliarios del Bulevar y las dinamicas diurnas

Fuente: Propia de la investigacion
El crecimiento urbano y habitacional del centro de Cali, especialmente sobre el bulevar en
la actualidad deja problematicas estéticas con relacion a las culatas y elementos residuales de las

edificaciones colindantes, las cuales presentan irregularidades en sus alturas, siendo una
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consecuencia de la falta de regularizacion que existia frente a la tipologia del sector, ademas de

evidenciar los diferentes cambios en el uso del suelo del lugar.

La imagen estética del bulevar se desarrolla por la participacion de los llenos y vacios
espaciales como elementos que conforman el paisaje urbano. Parte de la memoria colectiva se
conserva mediante los edificios patrimoniales que se conservan en el eje, permitiendo visualizar un
Matiz arquitectonico que evidencia el paso del tiempo con relacion a las implicaciones

socioecondmicas de Cali.

Los diferentes cambios en las dinamicas espaciales han generado la reactivacion de la
economia para los locales comerciales, aunque los vendedores informales han sido reubicados
sobre la plazoleta del CAM. Accion que ha causado controversia debido a que los vendedores

manifiestan perdidas en las ganancias de sus ventas debido a su localizacion, ya que el bulevar es

un nodo que es influenciado por aproximadamente 1 millon de personas anuales.

Fuente: Propia de la investigacion
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llustraciéon 16: Dindmicas sociales nocturnas en el bulevar

Fuente: Propia de la investigacion

En la noche la transformacion del espacio da pie a dindmicas sociales activas, las cuales
utilizan el bulevar como espacio turistico, a pesar de ello se generan problematicas transitorias
como exceso de residuos, situaciones de robo por falta de seguridad, ademas de los habitantes de

situacion de calle.
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1.3 Pregunta de investigacion

¢Cudles son las determinantes fisicas y sociales para la transformacion de la avenida Colombia a

partir de la construccién del Bulevar del rio?

1.4 Linea de Investigacion

Arte, Disefio Y Sociedad

Reflexion critica y tedrica en las disciplinas del disefio, las artes, la arquitectura y la
sociologia, tanto en su devenir histérico como en su rol modelador de la cultura, con miras
a la integracion de esas areas del conocimiento en torno de la problematica urbana.
Evidenciando las diferentes alternativas para la caracterizacion espacial a partir de las
transformaciones que surgen a través del tiempo y el impacto que deja en aspectos

socioeconémicos.
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1.5 Justificacion

Las implicaciones se desencadenarian a raiz de la trasformacion urbana obedecen a la
necesidad de las sociedades de contar con medios y herramientas urbanisticas adecuadas y
controladas efectivizando el uso del espacio aprovechando su carécter generador de desarrollo justo
y equitativo en términos sociales, por lo tanto depende en gran medida de la oferta de sistemas de
circulacién y manejo éptimo de los espacios publicos que una ciudad o regidn ofrezca de manera

incluyente y sostenible.

Las ciudades han sido planificadas sin integrar la comunidad a la trasformacion, sin el
reflexionar el impacto que dichos cambios conlleva en ellos; como lo sefiala Herce y Magrinya
(2013), al mencionar que elementos como la movilidad, la conexion y el transporte de bienes han
pasado de ser una necesidad a un derecho ciudadano. Razon por la cual, sefialan que, el ejercicio
del derecho a la conexion, a la movilidad de las personas y al transporte de bienes, implica la
atencion a todas las formas de desplazamiento. Asi pues, el reto actual esta en garantizar redes de
conexion y transporte adecuadas a las formas de movilidad que requieren los diferentes grupos
sociales, y aungue el automdvil ha mostrado su eficacia hasta el momento como modo prioritario
entre los desplazamientos urbanos motorizados, no es menos cierto que su presencia en la ciudad

ha acabado por excluir o dificultar a otros modos de desplazamiento como las personas que van a

pie.

En el futuro ciudades menos vulnerables, mas adaptables y mas sostenibles requeririan
operaciones urbanas que transformen la interaccion de ellas con el medio ambiente, el medio fisico

y el medio institucional. Para mitigar los efectos negativos de la urbanizacion, se hacen necesarias
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nuevas estrategias y propuestas de desarrollo. A lo largo de la region, el reto de las

transformaciones urbanas varia en su alcance, escala e impacto.

Una de las consideraciones para tener en cuenta ante las transformaciones urbano espaciales de
la ciudad es de reconocer que las ciudades hacen parte de los espacios fundamentales para el
gobierno de un pais, en tanto la concentracion poblacional fomenta y potencializa las transacciones
economicas, sociales, tecnologicas y de conocimiento, que a su vez, facilitan el comercio, la
formacion de mercados y la creacion de riqueza (DANE, 2014). De hecho, segun las proyecciones
del mismo ente en el 2015, las ciudades colombianas que contaban con méas de un millon de
habitantes, y que se constituian como el principal motor econdémico del pais, fueron: Bogota en la
region andina con una poblacion de 7.878.783 habitantes; Medellin en el noroccidente con
2.464.322 habitantes; Cali en el suroccidente con 2.369.821 habitantes; Barranquilla en la costa

Caribe con 1.218.475 habitantes; y, Cartagena, también en la costa norte, con 1.001.755 habitantes.

En este sentido, centrandose en los cambios urbanos y del paisaje de Santiago de Cali, que van
desde el pequefio asentamiento concentrado y de extension de unas pocas manzanas en la época de
la colonia espafiola, hasta los recientes impactos de la globalizacion sobre la Metropolizacion de la
ciudad de Cali, desplegandose al sur del departamento del Valle y al norte del departamento del
Cauca, desde periodos de tiempo superiores a la décadas de los setenta hasta estos dias, pueden
identificarse las dinamicas expansivas de caracter difuso, disperso y fragmentado que afectan las
periferias urbanas, convirtiéndolas en los territorios que expresan con mayor evidencia la rapidez y

caracteristicas de dicha transformacion (Vasquez, 1990).
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El bulevar se convirtié rapidamente en un lugar de encuentro para los calefios y turistas que
visitan la ciudad. Por su ubicacion el bulevar se encuentra en una zona con varios lugares de interés
historico, ademé&s de encontrarse cerca del centro de la ciudad, de intensa actividad comercial.
También se convirtio en un foco cultural de la ciudad y frecuentemente se pueden ver distintas

exposiciones artisticas y culturales a lo largo del bulevar.

Sobre el bulevar mismo se pueden encontrar varios monumentos y esculturas, como el busto
dedicado al procer haitiano Alexandre Pétion y las distintas esculturas de las gatas del Gato de
Tejada. En su extremo oriental el bulevar conecta con el Parque de los poetas y la Iglesia la Ermita.
Durante las festividades navidefias el bulevar es el centro del alumbrado de esta parte de la ciudad,
lo que provoca una gran afluencia de visitantes que se retnen para ver los adornos navidefios y
presenciar los distintos eventos culturales y artisticos que se llevan a cabo sobre el bulevar en esas

fechas.

Asi mismo, esta investigacion se realiza con el proposito de aportar al conocimiento existente
sobre el uso de conceptos, conocimientos, metodologias y técnicas, como herramientas de
evaluacion del logro de competencias de indagacion cientifica en la arquitectura, cuyos resultados
de esta investigacion podra sistematizarse en una propuesta para ser incorporada como
conocimiento a las ciencias de la educacion y de referencia tedrica para posteriores investigaciones

y estudios.

Por ello, uno de los lineamientos determinantes que dentro del contexto y formacion profesional
es poder identificar de manera oportuna las problematicas y necesidades de la sociedad y establecer

mejoras o0 innovar servicios prestados a la comunidad.
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1.6 HipoOtesis

El Bulevar de Santiago de Cali seria el nacleo de una serie de analisis a partir de los
impactos de las transformacién por las que ha pasado que permitiria evidenciar las causas y las
consecuencias de las intervenciones hechas con el fin de determinar y reconocer las dinamicas
socioecondémicas de la ciudad Santiago de Cali que influyen en el crecimiento demogréafico
tomando como tema de investigacion este hito de la ciudad reconocido como la obra mas

vehemente de la década.
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1.7 Objetivos

1.7.1 Objetivo general

Determinar las implicaciones sociales de la transformacién urbana en la Avenida Colombia,

a partir de la construccion del Bulevard del Rio en Santiago de Cali

1.7.2 Objetivos especificos

- Exponer las condiciones bajo las cuales se llevo a cabo la transformacion urbana de la Avenida

Colombia en el sector del Bulevar del Rio.

- Establecer la relacién entre lo planeado y lo logrado con la transformacion urbana de la

Avenida Colombia en el sector del Bulevar del Rio.

- Definir los impactos en las dinamicas urbanas que se han generado sobre la Avenida Colombia

en el sector del Bulevar del Rio.
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1.8 Metodologia

La presente investigacion presenta una metodologia cualitativa, las cuales desarrolla a
través de la cualificacion y andlisis de una investigacion que permita comprender el complejo
mundo de la experiencia vivida desde el punto de vista de las personas que la viven (Taylor y
Bogdan, 1984). Las caracteristicas basicas de los estudios cualitativos se pueden resumir en que
son investigaciones centradas en los sujetos, que adoptan la perspectiva del fendmeno a

estudiar de manera integral o completa.

Desde el aplicativo investigativo la metodologia cualitativa permite evidenciar las
diferentes causas y consecuencias de la avenida Colombia teniendo en cuenta los impactos
generados en aspectos socioecondmicos. Es por ello que la propuesta de investigacion aborda las

siguientes etapas de desarrollo:

Etapa 1/ Determinantes Para La Transformacion Urbana De La Avenida Colombia En El

Sector Del Bulevard Del Rio:

Para esta etapa de desarrollo se realiza un analisis contextual basado en la caracterizacion
historiogréafica de los diferentes cambios de la avenida Colombia apoyandose en normativas que
han sido consecuencia de las dinamicas econdmicas del municipio respecto a la respuesta
aplicada a las necesidades sociales de la ciudad, las cuales impactaron en su crecimiento y

desarrollo territorial.
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Etapa 2 / Relacion entre lo planeado y lo logrado:

Se desarrolla una estrategia que evidencia los impactos generados en el entorno
urbano y arquitectdnico, las cuales son consecuencia de las diferentes transformaciones de

la avenida.

Etapa 3/ impactos de las dindmicas urbanas:

En el desarrollo de esta etapa se evidencia desde la parte social, los diferentes impactos

generados con las transformaciones en las dindmicas del nodo de movilidad.

Los métodos para el cumplimiento de los objetivos especificos y con ellos el general requieren

de la siguiente estrategia

d) Recopilacion de la informacién: a través de la busqueda de datos historiograficos que
enriquezcan las evidencias de las transformaciones urbanas de la centralidad a partir de

los cambios del eje de la avenida Colombia.

b) Entrevistas : para evidenciar de los impactos sociales, economicos y ambientales

generados por la aparicion del bulevar del rio

¢) Analisis normativo: mediante el desarrollo comparativo de los sistemas estructurantes que
son consecuencia de las dindmicas socioecondmicas de los diferentes momentos de las

renovaciones.

d) Planimetrias y maquetas: son apoyo investigativo y evidencian los cambios morfol6gicos

en el lugar objeto de estudio
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1.8.1 Plan Estratégico Metodoldgico

Tabla 1 Plan estratégico Metodoldgico o plan de accién para la elaboracién de la investigacion

PLAN DE ACCION PARA EL CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS

Objetivo Actividades Méto Resultados
especifico do

Exponer Etapa de Evaluacion y Para la realizacion de | Los resultados de las
| Diagnostico de las las actividades | actividades y los métodos de
as . . . L .
= - caracteristicas fisicas planteadas  por el investigacion permiten
condiciones L . .
de la transformacién objetivo es necesario: abordar  resultados  con
bajo las cuales urbana respecto a la informacion
se llevé a cabo recopilada, la cual se
| la a) Recopilacién dg evidencia de la siguiente
|| . Colombia
L Las transformaciones . manera
transformacion b) Es necesario
= urbanas requieren de un abordar
urbana de e .
| andlisis fisico a través del .
a las normativas
Avenida tiempo, para identificar las POT a las a) Memorias graficas
razones puntuales para la cuales fueron donde se evidencian
Colombia en el P P sujetas las transformaciones
realizacion de la renovacion de la  avenida
sector las Colombia a partir de
d | urbana 'y como estas .
transformacion los
el impactaron en la poblacion; es hec
. hos
Bulevar q teniendo en cuenta el punto historiograficos
el
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Rio. anterior, la investigacion

desarrolla los siguientes

aspectos para la realizacion b) Glosario: |

de la propuesta: conclusiones
del proceso
investigativo

Anélisis  contextual a

partir de Historiografia y ¢) El _de_sarrollo de este
objetivo

normativa: este analisis perm

historiografico ite involucrar de
manera

prete
nde abordar el objetivo
especifico
1 caracterizando los
componentes  fisicos 'y
normativos que han

generado
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impactos para F critica las
afectaciones
espaciales y sociales
que ha tenido la
avenida Colombia,
Para esto el proceso de articulando I

desarrollo se realiza de la

siguiente manera:

a) Evolucion
morfologica de la
centralidad urbana
a partir de los
hechos relevantes
que han
transformado  la
avenida Colombia

b) Caracterizacion de
la transformacion

del uso del

suelo
mediante
elementos
planimetricos
normativos

como
areas de actividad
y usos de suelo
que se han
desarrollado con
las renovaciones
de la avenida
Colombia.
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Conclusiones

Establecer

la

relacién
entr
e

lo planeado y
lo logrado con
la
transformacion

urbana  de
la

Avenida
Colombia en el

sector

el
Bulevard

el

Con esta etapa se desarrolla de manera historiografica las diferentes caracteristicas

espaciales y normativas que incidieron en la transformacion de la avenida Colombia.

desarrollo  del

Para el
objetivo especifico 2 es

necesario empezar a

desarrollar las
caracteristicas fisicas que

se trasforman ante las

renovaciones que ha tenido
la avenida Colombia es por

esto que es necesario :

a) Evidenciar
los cambios
fisicos
a partir de los
sistemas
estructurantes,
teniendo en cuenta
las etapas de
adaptacion de g
b) Es necesario

Teniendo en cuenta la
base informativa de
desarrollo del objetivo
1, la

entre lo

especifico
relacion
planeado y lo logrado

se crea a partir de:

a) Planimetrias

b) Maquetas
de
desarrollo
puntual.

c) Apoyo a
las memorias
graficas

d) Conceptualizacion
de
elementos
tedricos de la
investigacion

fisico

El producto generado a partir
del desarrollo de este objetivo

permite la elaboracion de:

a) Apoyo a informativo
a memorias graficas

b) Conceptualizacion d¢

c) Aportes
significativos en el
desarrollo del
producto teorico

d) Catalogo de

las

caracteristicas de los
espacios
arquitectonicos y
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entorno urbano y
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caracter
patrimonial y las
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e) Visitas de
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transforman el
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COLOMBIA
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El desarrollo de los
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logran que para el objetivo

3 se evidencien los
diferentes impactos
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Rio sobre la avenida Colombia.

Es necesario llevar a cabo
las siguientes
determinantes:

a) Anélisis
sociocultural  de
los impactos

generados por la
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c)

creacién del
bulevar, para
determinar  las
variables

positivas 0

negativas que
dejan los cambios
urbanos.

b) Al caracterizar

las dinamicas
generadas por las
actividades
socioculturales,
se evidencia como
el bulevar es un
sitio de cambios
constantes,
adaptados a las
necesidades de la
poblacion y la
economia.
Impactos

social
es, ambientales

Fuente: Propia de la investigacion
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1.9 Alcances y Limites

1.9.1 Alcances

El proyecto de investigacion pretende evidenciar el impacto socioeconémico y fisico-
espacial a partir de las intervenciones urbanas del bulevar de Santiago de Cali a través de una
cartilla y un documental apoyandose de la conceptualizacion y trabajo de campo logrando una
apreciacion acertada acerca del valor de los cambios urbanisticos y como han influido en la

calidad de la vida urbana en la ciudad.

1.9.2 Limites

El trabajo de investigacion se desarrollara de manera tedrica, por lo cual el producto es una
cartilla en donde se explique por medio de un analisis fundamentado los cambios que ha tenido
la avenida Colombia, a través del impacto socioeconémico y ambiental generado a partir de las

trasformaciones de centralidad urbana.
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2 CAPITULO I. EL BULEVAR COMO CONCEPTO EN RELACION CON SU ENTORNO

2.1 Marco Contextual
Sin duda alguna el trazado que hoy ocupa la Avenida Colombia formaba parte en épocas
precolombinas del camino indigena que conducia hacia el mar, bordeando el rio que hoy llamamos

Cali.

La ciudad comenzé a formarse en la margen derecha del rio. Las carreras que se trazaron van
de occidente a oriente. La carrera 1° era el nombre que se le daba a la via que esta junto al rio hacia
el margen derecho. Las carreras eran unas 15 llegando hasta donde hoy esta el Colegio de Santa
Librada. Las calles empezaban en la Calle 1° junto a la Colina de San Antonio Yy finalizaban en la
calle 22, hoy en el Barrio de San Nicolas. En la margen izquierda del Rio existian verdaderas
haciendas con ganado, cultivos de cafia, café, platano etc. En el afio de 1.834, esas gentes que
vivian en la margen izquierda del rio (generalmente los hacendados) y los habitantes de campos y
poblaciones vecinas para entrar a la Ciudad tenian que hacerlo pasando uno a uno por puente de
guadua que finalizaba en la carrera 12 con calle 12 que conducia a la Plaza de la Constitucién, hoy
Plaza de Caicedo , puente y calle que desde entonces han tenido una importancia urbana y han

orientado el crecimiento de la ciudad por la conectividad que estimulan desde entonces.

Asi entonces la Avenida objeto de estudio, hasta el afio 1.940 fue conocida como Carrera 1° y a
partir de esta fecha empezd a llamarse Avenida Colombia, luego se mejoré y embellecié. Surgieron
construcciones alrededor del Rio, y se levantaron puentes para facilitar la comunicacion con el

occidente, el norte y el sur. En 1.935 se termind el puente Alfonso Lopez Pumarejo a partir de la
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Avenida Uribe.

lustracion 17 :Avenida Colombia 1935

Fuente: Archivo CITCE, 1999.

La Avenida Uribe hoy es una prolongacién de la Avenida Colombia, sin embargo, fue al
contrario, es decir la Av. Colombia se pensé después de la Uribe en el sentido este- oeste hasta el
obelisco, arranca desde el noroccidente de la ciudad por la margen derecha del Rio Cali; hasta el
edificio de la Colombiana de Tabaco para unirse a la Uribe que continta por la Cra 12 hacia la
Calle 15, para torcer a la izquierda y comunicar la margen derecha con la izquierda y salir hacia el
Barrio Versalles. ElI Puente Ldépez Pumarejo reemplazdé un puentecito peatonal de madera
construido en 1.925. Posteriormente se construye la Avenida Uribe con el fin de acceder
rapidamente a la vieja estacion y luego aparecerd la Avenida de las Américas que remata en la

Nueva Estacion del Ferrocarril. De esta forma se crea un eje de gran calidad urbanistica.

En el Barrio El Pefion se construy6 un puente sobre el Rio y también fue construido un

puente en la calle 5° para pasar a la Avenida 1° Norte. Otro puente sobre el Rio comunica a la
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Avenida Colombia con el Instituto Departamental de Bellas Artes (Av. 22 Norte entre calles 7 y
8) y ademas existe un puentecito peatonal muy antiguo cercano al puente anterior. La ciudad
crece, crece a veces acertadamente dadas las necesidades del momento, pero también causando
dafos al medio ambiente, con los comercios, invadiendo los espacios con avisos inadecuados;
con la industrializacion ocasionando ruidos exagerados; con la tala de grandes arboles. Hubo una
época en donde las alcantarillas de la ciudad vertian sus aguas negras al rio y hoy desde nuestra
Avenida Colombia contemplamos un rio cuyo caudal es diez veces menor que cuando se

construyé el puente Ortiz.

Segun el historiador Cobo Velasco en los afios 32-34 la ciudad pudo definir la construccion
de la carrera 12 en sentido este-oeste a partir de la calle 12 cuando el alcalde del momento
impidio que la Compafia Colombiana de Tabaco iniciara la cimentacion de la construccién del
edificio ElI Puente, conocido mas como de Coltabaco, puesto que los planos llevaban la
construccién hasta los estribos del puente Ortiz lo que impediria ,al futuro, la prolongacion de la
carrera 12 hacia el oeste que ya la ciudad habia vislumbrado como una de sus necesidades vitales,
segiin el Acuerdo No 17 del 24 de julio de 1921 del Concejo Municipal, que “ordena adquirir la
propiedad de unos lotes de terreno y construir unas obras”. En el ano 1.940 se iniciaron las obras

que planeaban llevar la Carrera 1° desde la calle 12 hasta El Obelisco y, a partir de esta fecha,

empezo a llamarse Avenida Colombia. Surgieron construcciones a lado y lado del Rio al facilitar
la comunicacion con el occidente lo que impulso su desarrollo, al norte por la calle 15N y ave. 62
y, al sur la apertura de la calle 52 ya en los afios 60. La avenida Colombia desde sus inicios fue y
es uno de los ejes urbanos de movilidad mas importantes y definitivos en su desarrollo, de la

ciudad (Mosquera et. Al, 1989).
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Plano 1: Plano urbano y zona de expansion

CONVENCIONES:
EE Traza de la fimdacion
— EXpansion siglos XVI-XVI

Fuente :Archivo CITCE, 1999

Inicialmente su caracter de movilidad peatonal y vehicular se complemento exitosamente.
El transito peatonal no solo era una opcion que satisfacia las necesidades de los peatones pues les
permitia, en base a semaforos, comunicarse con la otra margen del rio facilmente, sino que la
convirtié en un paseo urbano exitoso, usado por todos pues estimulaba la socializacién entre los
habitantes y su imagen de espacio permanente vivo con rio, arboles y brisa pronto se identificé con
la imagen de la ciudad. El vehicular, exitoso también al conectar con eficiencia hacia toda la ciudad
del momento y estimular el desarrollo lo que le permitia participar, a su paso, del disfrute del paseo

peatonal. Todo esto le genero una importancia tal, que su uso comenzo bien pronto a ser excesivo y
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equivocadamente manejado por las administraciones hasta que, alrededor de los afios 70-80 ,
cuando la ciudad creci6 inusitadamente y con ella el parque automotor su poder para violentar al

peatdn se excedid , en especial en su movilidad de la avenida Colombia:

Se obligo a los peatones a subir y bajar escaleras si debian cruzarla; los vehiculos que venian del
norte, se les cerro el Puente de la Cerveceria para impedirles el acceso a la avenida Colombia y asi no
tener que detener en ese cruce los vehiculos obligandolos a llegar hasta el puente del Hotel Dann para
poder tomar la av. Colombia y, entonces si, desde esta, poder tomar la calle 8% para acceder al centro.
Todo, sin la vision clara de las consecuencias al futuro del sector que le trajo la incidencia de ese
trafico vehicular excesivo para conseguir, solamente, que cada vez la avenida fuese menos eficiente en
su movilidad hasta llegar a lo que es hoy , un viaducto que ha rebosado su capacidad , que acabo con la
vida en sus bordes urbanos, los que se murieron y con ellos los negocios alli ubicados como
consecuencia de las dificultades, Para que la inversion tomara otros rumbos y ya los peatones no la
recorran. La cruzan por la 11 y 12, exclusivamente y solamente, cuando las necesidades de cumplir

con las obligaciones institucionales les son necesarias (Mosquera et. Al., 1989).

La situacion urbanisticamente la Avenida Colombia desde su trazado inicial ha sido eje de
movilidad, peatonal y vehicular de vital importancia para los ciudadanos hasta encontrarse hoy
saturada en su capacidad de tal manera que la demanda de solucion urgente era ya una exigencia de
la comunidad. La solucion de movilidad a estudiada comprendia el area entre la longitud de la calle
2% a la calle 13 y la incidencia de su entorno inmediato, rio Cali a carrera 32. El area especifica del
proyecto, es la del recorrido que va desde la calle 5a a la calle 13 y desde el rio Cali en su margen

derecha hasta el paramento edificado de la margen derecha sentido oeste-este.
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Su limite con el Rio Cali, en su margen izquierda, que le acompafia paralelamente con sus
zonas verdes, bellamente arborizadas, la convierten en uno de los escenarios urbanos mas

hermosos e inigualables de la ciudad y se puede afirmar que del pais.

Sobre este borde del rio, tres bellos puentes cruzan el rio para conectarlo con los desarrollos

del noroeste:

a) Desde la calle 8" el “Puente de la Cerveceria” declarado BICM en el afio 2000, acuerdo

069 POT.

b) Desde la calle 11 el “Puente “Espafia” igualmente declarado BICM en el POT acuerdo
069 del 2000. c) vy, desde la calle 12 el “Puente Ortiz” en el que finaliza el Paseo Bolivar

al llegar a la Av. Colombia declarado también Monumento Nacional en el afio 1954.

Estos puentes declarados hace mucho tiempo para uso exclusivo peatonal una vez
conocidas las mediciones estadisticas que establecieron que los cruces de la ave. Colombia desde
las calles 12 y ,11 y 8?2 eran los mas densos/hora de la ciudad, y el méas usado, el cruce calle 12-
puente- Ortiiz, supuestamente, comunicaban el centro tradicional de la ciudad (calle 5*-calle 15-
carrera 12-carrera 15) con actividades institucionales y con areas de comercio y vivienda de la
margen izquierda del rio. Sin embargo y a pesar de que estos cruces contintan siendo los cruces de
transito peatonal mas importantes de la ciudad, es tal la importancia que la ciudad ha dado al
vehiculo y su prioridad tal sobre el peatdn, que para que el vehiculo no se detenga para dar paso al
peatdn, la ciudad instalo desde hace 30 afios ya, unos puentes metélicos a 4.5 mts de altura para

que el peatdn pueda cruzar la avenida Colombia El efecto resultante, totalmente negativo en varios
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aspectos, lo que convirtio la carrera 12 en un viaducto (Mosquera et. Al., 1989).

llustracion 18: Puente peatonal avenida del rio

Fuente: Archivo CITCE, 1999

En su margen derecho, sentido oeste-este, el borde de la av. Colombia es un paramento
construido, relativamente uniforme en altura, entre la calle 5 y la 8, debilitado ahora y, algunos
muy deteriorados por descuido de sus propietarios gracias a efectos del excesivo trafico vehicular.
Son construcciones de los afios 50 a 70, hoy, desvalorizadas, pero que tienen sin embargo un valor
como unidad edificada que amerita su respeto. Entre las calles 52 y 72 el borde corresponde al

limite norte del conjunto Centro Historico de la Merced, declarado Monumento

Nacional desde 1959. Entre la calle 8 y la 11 el paramento es casi inexistente pues lo
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dominan predios importantes en area aunque sin construir y, otros, con edificios deteriorados y/o
abandonados pero con el mérito de ser testigos de una época y de tradicion en su uso. Entre las
calles 11 y 13, se encuentran ubicados los edificios emblematicos de la ciudad reconocidos en ella

como los méas importantes patrimonialmente:

d En la esquina de calle 11, el Edificio Jorge Garcés Borrero, construido en los 40;
colindando con este y formando esquina con la calle 12, El Edificio “El Puente”, conocido
como Coltabaco y catalogado como Componente del Patrimonio Urbano Arquitecténico.
Siguiendo este borde, a partir de la esquina de la 12, se abre hasta la carrera tercera en un
gran espacio identificado como la “Plazoleta de la Ermita” que conforman, ademas del

Edificio “El Puente”.

b) EIl Teatro Jorge lIsaacs, declarado Monumento Nacional desde 1984 condicion que retomo

el POT en el afo 2000.

¢ La Iglesia Ermita, BICM o bien de interés Municipal catalogado como Hito Urbano por el
POT en el afio 2000 Con el complemento del mas tradicional de sus puentes (el primero

que se construyo) y, el mas importante de la ciudad.

d) EIl Puente Ortiz declarado BICM en el acuerdo 069 POT del afio 2000

Este gran espacio de la Ermita a pesar de su significado historico y su jerarquia urbana todavia

hoy, lamenta la ausencia desde los afios 70 del bello edificio Hotel Alférez Real y se encuentra sin las
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condiciones de calidad urbanas que merece su espacio e importancia urbana.

Paisajisticamente una de las fortalezas de la avenida es la bellisima arborizacion aledafia de las
riberas del rio Cali que en el sector del proyecto es insuperable: arboles adultos y algunos centenarios,
de especies varias y denso follaje que la ambientan y que la delimitan. Es habitat de gran numero de
especies de aves e insectos que han hecho de esta arborizacion su habitat. Su valor paisajistico e

historico, merece un respeto total.

Desde el punto de vista de la movilidad la importancia de la via Av. Colombia sigue siendo
irremplazable: comunica directamente el sur, oeste y este de la ciudad con el norte y vincula al
tejido urbano por las calles que a ella acceden desde el centro histérico y, desde el oeste y el sur;
por la Av. 22y la calle 15 norte y por su continuacién, como carrera 12, que vincula con el norte y
este y los desarrollos urbanos a la margen derecha del rio. Esa importante conectividad es la que ha
hecho que hoy este saturada al maximo en su capacidad hasta convertirse en el “viaducto Av.
Colombia” con graves y negativas consecuencias tanto para la ciudad con el deterioro y abandono
de sus bordes y de su entorno, como para el transito peatonal qué, obligado a subir gradas ha
perdido entre otros beneficios las visuales que hicieron en otrora un placer recorrerla, como las
importantes hacia los edificios patrimoniales e incluso la de su rio. La Unica que aun le queda es la

visual a la Ermita desde la calle 82 sentido oeste-este (Mosquera et. Al., 1989).
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2.2 Estado del arte

Para el debido desarrollo de esta investigacion, resulta necesario contar con antecedentes en

focos nacionales e internacionales que cuenten con referentes proyectuales que aporten al analisis

de esta investigacion en areas similares al del objeto de estudio, Dichos antecedentes, serviran

como hilo conductor dentro de la transformacion urbana de otros referentes respecto al tratado en

este trabajo de investigacion.

De la Garza (2015), denominado “Transformaciones urbanas desde la resistencia” de la
Universidad De Barcelona en Espafia, cuyo tema fue el impacto social de planes de
transformacion urbana, asi como uso y apropiacién del espacio publico. En esta tesis doctoral,
enfoqué dicho tema en un movimiento vecinal que se cred para oponerse a un plan

urbanistico en el barrio marinero de Barcelona.

Por ello, el objetivo de dicha investigacion se centré en abordar antropolégicamente la
construcciéon del movimiento vecinal en el barrio de la Barceloneta, indagando cuestiones
como la forma en que se organiza actualmente un movimiento contra planes urbanisticos, y a
través de qué reivindicaciones, estrategias, discursos, formas de organizacién interna,
alianzas, frentes de accion y de lucha. Se concluy6 que uno de los grandes retos actuales es
trabajar ante el individualismo generalizado de la sociedad. En este sentido, como ‘llegar’ a
los vecinos (en términos de informacion, y despertar interés por temas abordados,

participacion, convocatoria) en una preocupacion compartida por los miembros del
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movimiento. Sumado a ello, lo nuevo podrian ser algunas de las formas de apropiarse de este
espacio publico: las marcas, actividades, usos. Ahi es donde podria haber novedad, inventiva,

aunqgue también se recurre a métodos probados para hacerse presentes en el espacio.

En el estudio realizado por Rodriguez (2010), denominado “Las transformaciones
urbanas de Ciudad Real en las ultimas décadas” de la Universidad de Castilla-La
Mancha de Espafia, en que se conjugo el estudio urbano de Ciudad Real su pasado, presente
y futuro, y ademas constituye una obra de referencia como modelo metodoldgico para la
realizacion de futuros estudios sobre la actual evolucion urbana de las capitales castellano-

manchegas.

Se llevo a cabo un estudio riguroso que combina enfoques y planteamientos
epistemoldgicos muy variados, realizandose finalmente con un enfoque ecléctico haciendo
uso de fuentes estadisticas, cartograficas, documentales y bibliograficas. Se concluy6 que las
transformaciones que ha sufrido Ciudad Real en estos Gltimos treinta afios han conseguido
posicionar a esta ciudad en el mapa nacional, no se pueden comprender sin considerar el
efecto que, sobre ella, han producido, la creacion del campus universitario, la instalacién del
Rectorado de la universidad regional y el establecimiento de una estacion del Tren de Alta
velocidad. Estos acontecimientos han contribuido a intensificar la funcion terciaria y a
incrementar el peso de Ciudad Real, dentro de los espacios provincial, regional y nacional.
Esta ciudad ha asumido de manera indiscutible el papel de capital provincial zanjando

antiguas rivalidades con Almagro, en el siglo XIX y Puertollano en el siglo XX.
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En la investigacion realizada por Fauth (2015), denominado “Crisis urbana y derecho a
la ciudad: el espacio urbano litoral de Barcelona” de la Universidad Rovira | Virgili de
Barcelona, se pretendié mostrar las varias posibilidades del didlogo entre el Derecho y el
Urbanismo para la construccién de un discurso juridico sensibilizado por la realidad y nutrido
por otras areas del conocimiento como forma de alcanzar la eficacia social de la norma en el
sentido del derecho a la ciudad. Para ello se realiz6 un estudio juridico, considerando el
campo del Urbanismo e incluyendo la ciudad como objeto. El estudio se desarrolla desde una
perspectiva interdisciplinar, bajo el didlogo entre el Derecho y el Urbanismo. El derecho a la
ciudad se presenta como la categoria analitica adecuada, ya que permite que se construya un
contrapunto al consenso de ciudad y de enfoque juridico actual. Por tanto, pasa a ser un reto y
una propuesta metodoldgica, una vez que estd implicito en este concepto el espacio como

producto de la sociedad luego, politico.

Barcelona y su espacio costero fueron elegidos como caso de referencia por presentar

importantes elementos de andlisis: desde la planificacion urbanistica conocida como “modelo

Barcelona” —un instrumento del planeamiento estratégico desarrollado a partir de la década de

1980- hacia la configuracion de la ciudad como sede de los Juegos Olimpicos de 1992 y su actual

contexto de ciudad capitalista de patrén neoliberal que permite la reflexion sobre los actualisimos

fendmenos urbanos presentes en su territorio.

Se concluyd que la cuestién urbana a partir de una realidad de contradicciones, expresadas a
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través del reconocimiento de los conflictos, a fin de vislumbrar posibles debilidades de las politicas
publicas urbanas. Constatado que la sociedad moderna esta basada en principios que no son de
naturaleza social, por ende la ciudad desde su concepcion moderna fue igualmente fundamentada
por estos mismos principios. Sin embargo, teniendo la crisis como panorama, en un contexto
posmoderno globalizado, se concluye que las paradojas pertenecientes a la sociedad de hoy que
enfrenta desafios mas alld de aquellos subsistidos desde el proyecto moderno, tanto en la
construccion cientifica como en la organizacion politico-social del presente, donde se ven afectadas
por cambios primordiales que representan el nicleo central de los fundamentos que conforman la

sociedad y la urbe del siglo XXI.

e En el estudio realizado por Quishpe (2017), llamado “Transformaciones urbanas y
habitabilidad del centro historico de quito a partir de la declaratoria como patrimonio
cultural de la humanidad en 1978” de la Pontificia Universidad Catoélica del Ecuador,
tuvo como objetivo investigar las transformaciones urbanas y su incidencia en la habitabilidad

del Centro Histdrico de Quito a partir de la declaratoria como patrimonio de la humanidad.

La metodologia utilizada fue de procedimientos y herramientas, a partir de la investigacion
documental y de campo, relaciona los diferentes documentos y sistematizacion respecto a la
transformacion y habitabilidad en una periodizacion delimitada para su posterior tratamiento. Hace
referencia al andlisis de acontecimientos desde un punto de vista empirico trasladado hacia la

interpretacion de datos y consecuencias, conforme a las fuentes documentales analizadas.
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El estudio realizado permiti0 establecer escenarios tendenciales de acuerdo a los
acontecimientos suscitados y proyectos a futuro. Se identifica una dinamizacién comercial y
turistica con la implementacion de equipamientos, infraestructuras y espacios publicos. Para lo cual
se propone un nuevo escenario que permita re densificar de forma moderada el sector con la
generacion de condiciones de habitabilidad reconociendo la valoracion universal excepcional

(VUE) sobre el cual fue declarado como Patrimonio de la Humanidad.

Se logr6 una retribucion hacia los conocimientos aprendidos en la academia y en el campo
laboral, cuyo aporte permita la comprensidn de las transformaciones urbanas del centro historico y
la habitabilidad por parte de la colectividad e incida hacia posteriores estudios relacionados sobre

este lugar significativo de la ciudad.

e Con respecto al entorno nacional, en un estudio realizado por Quesada (2006),
denominado “De la expansién urbana al crecimiento hacia adentro” Acercamiento
evaluativo del “Modelo” de crecimiento hacia adentro a través del estudio de dos
poligonos ubicados en el centro de Medellin Colombia, de la Universidad Nacional de
Medellin, donde se tuvo como objetivo realizar un analisis de las relaciones entre calidad
espacial resultante del desarrollo de proyectos masivos de vivienda y la distribucion
equitativa de cargas y beneficios en zonas consolidadas del centro de la ciudad. El trabajo
hace también una calificacion de la calidad espacial resultante en cuanto a la relacion de
espacios publicos y equipamientos colectivos en poligonos del centro, donde hoy se

desarrollan proyectos de alta densidad habitacional; incluye el calculo de la distribucion de
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cargas Yy beneficios en los proyectos que se seleccionaron de estudio, y establece y califica las
relaciones entre la calidad espacial y la distribucion equitativa de cargas y beneficios que

proporcione una relacion dptima de ocupacion del suelo publico y privado en los proyectos

inmobiliarios.
llustracion 19: poligono de estudio en el centro de la ciudad. Barrio Boston
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Desarrollos en altura recientes (22 pisos) [

Desarrollos inmobiliarios que estdn
impactando de forma determinante la malla ] " .
urbana existente \

Fuente: de la expansion urbana al crecimiento hacia adentro

Se concluy6 que cuenta con los servicios necesarios pero dispersos en el territorio; surge
una nueva problematica de desplazamientos para acceder a estos servicios y se agrava mas
cuando en una manzana como en el caso del Chagualo se construyen proyectos con seiscientas
sesenta (660) viviendas y en Boston con 112, alterando drasticamente la infraestructura urbana.
Asi mismo, seria importante plantear que los nuevos edificios residenciales, se deberian disefiar
teniendo en cuenta la necesidad de privacidad al interior de la unidad habitacional y también de

espacios comunes para lograr tener un espacio urbano cotidiano que combata la soledad-
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colectiva con espacios verdes y espacios publicos; pero sélo existiran esos espacios si se vuelven
exigencia de la norma. Como se ha planteado en este trabajo, las simulaciones de los costos y del
reparto de cargas indicaron, que los proyectos de vivienda estan en capacidad financiera de

asumir los costos de espacios publicos y equipamientos colectivos.

e En otro estudio realizado por Gamboa, (2013), llamado “Analisis de la politica de
movilidad y peatonalizacion carrera séptima en Bogota” de la Universidad Nacional
Abierta y a Distancia — UNAD de Popayén. Se llevé a cabo una investigacion que recopil6
opiniones y documentos de andlisis de la politica de movilidad desarrollada en la carrera
séptima de la ciudad de Bogota, como una importante via desde su fundacion en la ciudad y
epicentro del comercio, espacio cultural y de recreacion de los citadinos, que a través del
tiempo, se convirtié en un lugar histérico donde confluyen; la cultura bogotana, protestas,
festivales, comercio organizado, ventas ambulantes, transporte publico y privado, peatones,

deportistas, artistas, indigentes.
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llustracion 20: Plan de Movilidad de Peatones y Rutas Alternas para El Transporte Pablico
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Fuente: Tesis “analisis de la politica de movilidad y peatonalizacién carrera séptima Bogota”

En este documento se plasmaron propuestas de los actuales gobernantes retomando ideas
de diferentes autores y especialistas en movilidad y ejemplos de otras ciudades del mundo, se
establecio un plan como una politica pablica que proteja los derechos de todos los ciudadanos,
ademés de propiciar el derecho de todos a un ambiente sano, se analizaron las diferentes
alternativas de solucion para crear un lugar para todos y resolviendo la gran congestion
vehicular y comercial que se presentaba en el centro de la ciudad. Este trabajo de
investigacién mostré como desde la gestién del sector publico se pueden crear beneficios
sociales para toda una poblacion no solo a nivel econémico sino también en salud, cultura,

recreacion y bienestar.

e En el estudio realizado por Rivas (2016) denominado “Ciudad negada y revolucion urbana.
Bogota XXI, en la urbanizacion planetaria” de la Universidad Nacional de Colombia de

Bogota. Se elaboraron dos herramientas metodolégicas: la matriz de la correlacion devenir
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urbano — urbanizacion planetaria y la infografia que contiene la estructuracion teorica y
metodoldgica. Las dos herramientas metodoldgicas fueron disefiadas de manera que puedan ser
aplicadas por otros investigadores y estudiosos del fendmeno urbano desde multiples

perspectivas.

llustracion 21: Huellas cartograficas sobre el proceso de transformacion del "paseo bolivar" en el primer tramo de la calle 26

Fuente: Mejia Pavoni y cuellar (2007) planos 18, 20, 22

Se realizo6 un analisis de las transformaciones y devenir urbano de Bogotéa en la centralidad
que estructura el eje que ocupa la Calle 26, -desde los cerros tutelares de Guadalupe y Monserrate y
hasta el lugar que ocupa actualmente el Aeropuerto Internacional ElI Dorado-, a través de los
postulados acerca de la revolucién urbana y la produccion del espacio de Henri Lefebvre. Para
Lefebvre el capitalismo global de principios del siglo XXI acumula espacio en geografias urbanas
estratégicas; y, en contradiccion y confrontacion, una “nueva sociedad urbana planetaria” se
apropia de su habitar. El trabajo pretende a través de una serie de infografias y sustento tedrico

hacer evidente este proceso en la franja geogréfica delimitada como caso de estudio.
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Se aportaron pistas sobre el devenir urbano de Bogota en correlacion con la urbanizacion
plantearia desde distintas perspectiva y en variadas dimensiones. El recorrido a vuelo de pajaro por
la geografia y las lecturas permiten mostrar en la franja estudiada como caso de estudio, los

tiempos de revolucién urbana.

e En el estudio realizado por Gutiérrez (2016) denominado “Transformaciones urbanas y
configuracién de un nuevo sentido del territorio: El caso del Tranvia de Ayacucho en
Medellin” de la Universidad Nacional de Colombia de Medellin, se tuvo como objetivo
comprender y determinar las transformaciones del territorio, a partir del emplazamiento del
proyecto Tranvia de Ayacucho como elemento que vehiculiza y otorga un nuevo sentido que

se instaura en el territorio.

lustracion 22 Territorios imaginados del tranvia de Ayacucho.

Fuente: Transformaciones urbanas y configuracion de un nuevo sentido del territorio: El caso del Tranvia de

Ayacucho en Medellin.
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Se hizo uso de una metodologia que incluia ejercicios de percepcion y diagndstico, observacion y

experiencia directa, encuestas y entrevistas y revision fuentes bibliogréficas.

Se concluyé que el proyecto del Tranvia de Ayacucho ha construido un eje de ciudad
maultiplemente transformado. - El sentido del territorio se constituye como una secuencia de territorios
que persisten frente a las transformaciones suscitadas y otros territorios que emergen a raiz del
proyecto. - Se considera como un territorio con una enorme potencialidad de fendmenos recientes para

ser analizados.

2.3 Marco Tedrico

“Los urbanismos son las manifestaciones espaciales de las politicas dominantes en cada
cultura y época.” (Garcia-Bellido 2005) “El tal urbanismo es una especie de hamaca que va y

viene segiin determinados intereses e influencias”. (Vasquez 2001)

El Plan de Ordenamiento Territorial (POT) —Acuerdo N° 069 de 2000 declaré como Unica
area de expansion al CCJ. Con un area de 1.652,85 hectareas éste se delimita por las carreras 48 y
50 al norte; las carreras 134, 141 y 143 al sur; las calles 18, 25, 42 y 48 al occidente; y las calles
48, 60, 61 y el borde del Cinturén Ecol6gico al oriente. (Departamento Administrativo de

Planeacion Municipal (DAPM) 2000, pag. 394) (Ver imagen 1).

El CCJ se define por cuatro aspectos. El primero es llamado suburbano, el segundo, contiene
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una amplia oferta hidrica compuesta de un rio, humedales, acequias y canales de riego, el tercero,
por el caracter econdmico de las actividades agropecuarias de cafia de azucar, ganaderia y cria de
especies menores y el cuarto, por la tipologia predial, actualmente el sector sobrelleva un proceso

de planeacion mediante Planes Parciales.

De catorce planes formulados siete han sido aprobados; los demés se encuentran en
concertacion ambiental o revision. Es la gestion urbana que sostiene un proceso de planificacion de
tal dimension el interés de esta investigacion, pero antes de llegar a ello se presenta una

aproximacion al desarrollo urbano histérico de la ciudad.

2.3.1 Teoria de la Renovacién Urbana

Para Brunet (1993) “la renovacion urbana implica una transformacion de la apariencia y de la
estructura de un area urbana, y en ocasiones afecta a su poblacion. Renovar el area urbana
conlleva en ocasiones la destruccion de edificios preexistentes, de esta manera diferencia la
renovacion a la rehabilitacion. La renovacion también implica una reestructuracién de la
dinamica del distrito y su acceso, y puede fomentar una especulacion inmobiliaria”.

El concepto de rehabilitacion es planteado por Benavides (2009) como el conjunto de

acciones destinadas a potenciar los valores socioecondémicos, ambientales, edificatorios y

funcionales de determinadas areas urbanas.

Levy (2003) diferencian los conceptos de renovacion, restauracion y rehabilitacion y los
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reconocen como diferentes tipos de intervencion arquitectonica y/o urbanistica. Para la restauracion
plantean cierta “aceptacion del pasado” a partir de la conservacion de uno o varios edificios lo que

implica una accion de reconstruccion de la identidad (Hernandez, 2014).

Se puede pensar que la renovacién urbana se efectla porque se considera que un &rea ha
quedado obsoleta, es decir, que requiere de una intervencion y de una serie de politicas publicas
mediante las cuales se realicen diferentes intervenciones con el objetivo de potenciar la zona y

optimizarla en un aspecto espacial y econémico.

En sintesis, de acuerdo con las aproximaciones al concepto de renovacién urbana, se llega a
un conceso con respecto a que la renovacion debe considerar la transformacion morfoldgica, las
dindmicas socio econémicas y la relacion con el entorno. Esto permite utilizar diferentes
actuaciones urbanisticas como la conservacion, la rehabilitacion y la renovacion, con las que se
articule la zona y se realicen actuaciones coordinadas que sean priorizadas y adopten todas las

necesidades del escenario, que es intervenido (Moreno, 2016).

Algunas de las razones para intervenir y dar inicio a procesos de renovacion urbana son
producto de la necesidad de recuperar el buen funcionamiento de un area central, desarrollando
actividades econdmicas y turisticas con el fin de mejorar la calidad de vida en un lugar por lo tanto
es pertinente pensar incluir intervenciones en la ciudad en donde impere la Peatonalidad. Para
definir la oferta de una ciudad como espacio de relacion atractivo y revitalizado, es preciso

considerar las necesidades e intereses de aquellos a los que se desea atender y acoger.
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En este sentido, no cabe ignorar los cambios acontecidos en el comportamiento del
consumidor, en sus necesidades y demandas. El consumidor actual destina una mayor proporcion
de su gasto al ocio, es mas exigente en servicio y variedad, aumenta su interés por el respeto
medioambiental, demanda mas servicios derivados de su bienestar fisico, lo que constituye un
mercado en expansion. Algunos de estos factores, que tan bien han sido aprovechados en los
contextos de oferta comercial periférica y han supuesto una amenaza para el comercio urbano,
pueden ser ahora una oportunidad para éste si se toman las medidas oportunas. Esto implica,
(Franco, 2011) si se toma el proceso de peatonalizacion como una alternativa de la recuperacion
del espacio publico, se tiene a (Delgadillo, 2011) quien afirma que: “el espacio publico es un
concepto que recientemente se puso de moda, a partir de los grandes megaproyectos de
reconversion urbana. Se trata de una ideologia que sirve para la reapropiacion capitalista de la
ciudad, y que bajo el argumento del paraiso de la ciudadania (cortés, consciente y bien portada)
excluye y desplaza los comportamientos inapropiados de las clases bajas (vendedores ambulantes,
indigentes, inmigrantes, prostitutas, etc.). Justo por ello, las legislaciones y normativas civicas a
nombre de un espacio para todos pretenden ordenar y controlar el espacio publico, y excluir los

malos comportamientos”.

Puntualmente, segin (Begofia, 1999) “la peatonalizacion esta asociada en el imaginario
colectivo al cierre de las calles de los centros urbanos al trafico motorizado privado. De hecho se
podria definir a las calles y zonas peatonales como aquellos espacios exclusivos para los

viandantes creados a partir de vias anteriormente destinadas a todo tipo de vehiculos”.
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En ocasiones, el objetivo principal circulatorio se completa con otros de tipo ambiental
(disminucion de la contaminacion y el ruido) o de seguridad (disminucién de la accidentalidad). Y
frente a las clasicas reticencias de algunos sectores del comercio, también existe el modelo (con las
zonas peatonales alemanas a la cabeza) cuyo objetivo esencial es de tipo comercial, es decir, la
configuracién de un espacio propicio al comercio, capaz incluso de competir con las grandes

superficies comerciales periféricas.

Son menos y mas recientes los ejemplos de peatonalizaciones cuyo objetivo, mas alla de las
declaraciones, es contribuir a devolver la ciudad al peaton, formando por tanto parte de un paquete

amplio de medidas urbanisticas y de trafico orientadas a tal fin. (Begofia, 1999).

2.3.2 Efectos de las transformaciones urbanas

Aunque la conceptualizacion de urbanismo y urbanizacién ha sido distintiva con
respecto a las apreciaciones de diversos autores sin lograr una definicion Unica y precisa,
aparece como un proceso de concentracién de una poblacién, que podria ser referida cifras
estadisticas porcentuales en el cambio de distribucion rural y urbana de la poblacion de un
pais determinado. Por ello, se ha concebido que como poblacion urbana se entienda la
proporcion de individuos en aquellas localidades que reporten mas de 20.000 habitantes

(Duréan y Peléaez, 1965).

Sin embargo es preciso que bajo esta concepcion donde se limita el concepto de
71



LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

urbanismo por lo que quedaria excluido conceptos como la composicion educacional,
servicios publicos, industrializacion entre otros. De este modo una ciudad pequefia puede
contar con caracteristicas urbanas lo que confirma que no tiene relacién poblacional con la
urbanizacion contando con otros criterios, Morse y Johnson (1963) afirma que en los paises en
desarrollo tienen componentes de urbanizacion como el alfabetismo, la industria, las
expectativas de vida entre otros por lo tanto es posible distinguir entre urbanismo vy

urbanizacion.

El proceso de urbanizacion se genera debido a las migraciones y cambios demograficos
ocasionados por el traslado de la poblacion del campo a la ciudad, como por ejemplo el caso
migratorio ocurrido en Latinoamérica (Morse 1965, Johnson 1963), sin embargo existen otros
factores denominados “de arrastre” referidos a los atractivos de la vida urbana, estas son
causas que determinan el fendmeno moderno de urbanizacion junto a la explotacion de
labores, como el agro, la escasez de tierra fértil, la violencia rural, produciendo un cambio de

poblacion masivo del campo a la ciudad. Robock (1968).

Es asi como los efectos de la urbanizacion logra tocar todas las esferas y contextos
puesto que pone a los individuos en contacto con otros miles o millones de individuos dando
paso a nuevo grupos referencias, con nuevas problematicas, nuevas ensefianzas, patrones de
conducta, otras necesidades y expectativas, establece nuevos conocimientos y conciencias de
los fendmenos sociales, culturales, economicos, politicos, ambientales, etc. Es por ello, que el
medio urbano donde convergen muchas fuerzas que afectan directamente a la sociedad como

conjunto.
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Desde el punto de vista politico, los efectos de urbanizacion aumentan el monto de la
comunicacion politica, aumenta la competencia entre intereses sociales y econdémicos,
aumenta la presencia e importancia de las actividades politicas organizadas. Todo esto llevaria
a un mayor conocimiento y conciencia de la existencia del gobierno, y de las actividades
politicas (Johnson, 1963), consecuencialmente, a una mayor participacion politica. En otras
palabras, la urbanizacion produciria un cambio en las orientaciones politicas de los
ciudadanos, que de "parroquiales" pasarian a ser "participantes”. El ciudadano "participante"
es caracterizado como aquel que tiene una identificacion y una obediencia hacia lideres y
organizaciones que trascienden los intereses “parroquiales” y/o primordiales y se inscriben en

un panorama nacional y publico.

La urbanizacion promueve la participacion politica y el crecimiento de instituciones y
procedimientos democraticos. Este efecto podria ser visto en medidas agregadas de
participacién politica, tales como el numero de sufragios emitidos (Lerner, 1957). De hecho,
Ames (1970) argumenta que en el caso de América latina, los pocos intereses existentes en las
areas rurales son incapaces de hacerse oir en politica, y que, en cambio, en la ciudad, los
grupos de interés se forman facilmente y plantean las demandas de los sectores urbanos de la
sociedad. La urbanizacion, que reflejaria las mas importantes caracteristicas del desarrollo
socioecondmico, afectaria la estructura social de la sociedad, contribuyendo a una mayor
movilidad social e incrementando la diferenciacion en la vida organizacional de un pais. Estos
desarrollos afectarian el modelo de las divisiones en la arena politica y contribuiria a una

mayor heterogeneidad politica, incrementando la competencia. El sistema de partidos

73



LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

responderia a este panorama complejo y a esta multiplicidad de intereses que emergen de la

sociedad, transformandose en un sistema de multipartidos politicos (Eisendstadt, 1964).

Desde la perspectiva econdmica, el fendmeno de la urbanizacion crea el dé privacion
econOmica entre un segmento grande de la poblacion, especialmente el de migrantes. Los
migrantes habrian venido a la ciudad con grandes expectativas econdémico-materiales, y el
gobierno urbano seria incapaz de satisfacer sus aspiraciones de mejores condiciones de vida
— vivienda, educacidn, trabajo bien remunerado, etc. Por otra parte, los migrantes serian
personas de bajo nivel educacional y poca capacitacion laboral y, por lo tanto, incapaces de
hacer frente al desafio de encontrar un trabajo y sobrevivir en la ciudad. Asi, el nivel de
desigualdad econémica encontrado en la ciudad seria incluso mas grande que aquel existente
en el campo; llevaria a la privacién y frustracion econémica, a la alienacion y radicalismo

politico y la consecuente inestabilidad en la ciudad (Soares y Hamblin, 1967).

Sin embargo, otros autores han arribado a una conclusion totalmente diferente: el
fendmeno de la urbanizacién no estaria relacionado con privacion y frustracion econémica de
los migrantes. Por ejemplo, el analisis que Browning (1967) hace del censo mexicano de
1960 muestra que los migrantes no difieren grandemente, en muchos aspectos, de la poblacién
nacida en las ciudades. En términos de indicadores de nivel de vida, tales como disponibilidad
de agua corriente dentro de la casa, alcantarillado, propiedad de radio y otros aparatos

eléctricos de uso doméstico, no existen diferencias entre estos dos grupos de poblacién.
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Con respecto a los efectos socioldgicos, el medio urbano, sus valores y patrones de actitudes,
crearian un importante desajuste social y sicoldgico entre los migrantes. Asi, el proceso de
desintegracion de la vida, habitos y costumbres de la vida rural previa, crearia entre los
migrantes una crisis de identidad, de valores religiosos, y un sentimiento general de falta de
normas y de seguridad. Los grupos primarios, como la familia, por ejemplo, se quebrarian bajo la
presion de un nuevo medio. Soares y Hamblin (1967) argumentan que hay un "hueco de tiempo"
entre el rechazo del sistema de valores tradicional y la aceptacion de uno nuevo. Esto significaria
que, durante un cierto periodo de tiempo, la poblacion afectada, o una porcién considerable de
ella, se veria aquejada de una falta de un sistema de orientacion de valores y creencias, y en
cuanto exista una necesidad sicoldgica por una tal orientacion, el periodo de transicion "falto de

normas", produciria una masa de gente disponible para una ideologia coherente, radical o no.
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3 CAPITULO II. TRANSFORMACIONES URBANAS EN LA CONSOLIDACION DEL
ESPACIO PUBLICO A TRAVES DE LAS IMPLICACIONES SOCIALES

3.1 Marco conceptual

3.1.1 Urbanismo

El urbanismo recoge una serie de proposiciones socioldgicas que pueden ser

relacionadas y formuladas a través de la observacion y la investigacion de:

(@) Tamarfio de poblacion, genera segregacion espacial de los individuos de una poblacion,

también generan relaciones sociales que transitan en medio del anonimato y el

conocimiento.

(b) Densidad de la poblacion, genera contactos fisicos estrechos y del mismo modo contactos

sociales distantes, por lo tanto el caracter competitivo crea la explotacion.

(c) La heterogeneidad, produce un entramado de estratificacion social diferenciado y

diversifica la estructura de clases, reemplazando la individualidad por categorias.

Sumado a esto, el urbanismo puede ser enfocado empiricamente desde tres puntos de vista que

se relacionan entre si:

(@) Perspectiva ecoldgica: una estructura fisica que comprende una base de poblacion, una

tecnologia y un orden ecolégico

(b) Organizacion social: que involucra una estructura social determinada, unas instituciones
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sociales y unas relaciones sociales caracteristicas.
(c) Perspectiva de la personalidad urbana y conducta colectiva: Es un conjunto de actitudes
e ideas y una constelacion de personalidades sujetas a mecanismos de control social (Wirth,

1938).

Desde la dptica de la antropologia urbana se presenta, de lo que define la urbanidad como
forma de vida, esto es, “de disoluciones y simultaneidades, de negociaciones minimalistas y frias,
de vinculos débiles y precarios conectados entre si hasta el infinito, pero en los que los
cortocircuitos no dejan de ser frecuentes”. El objeto de estudio de la antropologia urbana seran
“estructuras liquidas, ejes que organizan la vida social en torno a ellos, pero que raras veces son
instituciones estables, sino una pauta de fluctuaciones, ondas, intermitencias, cadenas irregulares,

confluencias, encontronazos...” (Delgado, 1999).

3.1.2 Laciudad, lo urbanoy la urbanizacion.

Por ciudad entiende “una composicion espacial definida por la alta densidad poblacional y el
asentamiento de un amplio conjunto de construcciones estables, una colonia humana densa y
heterogénea conformada esencialmente por extrafios entre si” (p. 23). En este sentido, vemos como
retoma la cuestion clasica del tamafio de la poblacion, su densidad y el tipo de relaciones sociales que
se producen; ademas de su oposicion a la vida rural. Lo urbano, se entiende entonces como “un estilo
de vida marcado por la proliferacion de urdidumbres relacionales deslocalizadas y precarias” (p. 23);
Yy, por tanto, urbanizacion es “ese proceso consistente en integrar crecientemente la movilidad espacial

en la vida cotidiana, hasta un punto en que ésta queda vertebrada por aquéllas” (Delgado, 1999).
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3.1.3 Las transformaciones urbanas

Buscan ante todo el equilibrio socio-econémico de las comunidades tratando de reconvertir los
espacios urbanos que llegaron en un momento dado al estado de deterioro moderado o lamentable,

en nuevos espacios que le devuelvan su verdadero sentido del espacio urbano.

Por ello, constituyen una serie de modernizaciones vividas en los barrios periféricos: calles y
bulevares, restauracion de fachadas, remodelacién de los espacios verdes, mobiliario urbano,

constituye la creacion de un sitio Util y trabajos de conservacion en espacios publicos. (Garcia, 2001)

Este proceso se centra en la continuidad de lo urbano, en la reconstruccién de espacios
inutilizados por medio de fragmentos que permite englobar dentro de una légica comun tanto las
intervenciones globales locales, creando puntos de desarrollo que se constituyen en elementos

articuladores y estructurales de puntos centrales y de sub centralidades. (Bailly, 1978)

El desarrollo social y territorial estd muy ligado en los procesos de transformacion, puesto
que la integracion de los habitantes en los procesos de transformacion urbana son fundamentales ya
que la participacién ciudadana sera un pilar fundamental, al estar sometidos a los cambios que se

proponen buscando solucionar problematicas sociales ambientales o espaciales.
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3.1.4 Procesos de transformacion urbana

Comprenden periodos que responden a hechos singulares relacionados a la gestion, a los
avances tecnoldgicos locales, a las politicas econdmicas, relacionadas a decisiones en el territorio
urbano, definiendo un modelo de ciudad en cada fase o periodo estudiado. EI concepto de proceso
comprende el desarrollo espacio-temporal que sigue un fenémeno dinamico (urbano) de la
realidad, desde su origen hasta su cierre o crisis (cambio) con algun sentido o finalidad. En este
sentido, involucra la secuencia de eventos y transformaciones que responden a cierta organizacion
o ley interna que sigue un fendbmeno urbano cuando evoluciona hacia un punto de llegada, un
cambio estructural o una posibilidad de modernizacion en la ciudad (Naselli, 2004). La evolucion
es la respuesta del fendbmeno parcial y acumulativo del ambiente donde se inscribe esta
evolucion. El punto de llegada corresponde al inicio de una nueva fase o nueva posibilidad de
transformacion durante el crecimiento urbano, como estructura de posibilidades, no como

determinacién

3.2 Marco Historico

3.2.1 Expansion urbana

Para 1910 los limites de la ciudad eran el rio al norte y la linea férrea al oriente, linderos

superados desde1920.

El comercio y la comunicacion traidos por el tren ofrecieron nuevas oportunidades que
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atrajeron poblacion durante las tres primeras décadas del siglo. Estos cambios resultaron en las
primeras ampliaciones del casco urbano. Los primeros barrios populares se ubicaron en torno a la
Estacion al otro lado de la linea férrea al oriente: Santander (1920) y Jorge Isaacs (1923). Hacia el
norte y occidente sectores aun proximos al centro se desplazaron familias adineradas quienes
posteriormente tomaron el sur. El Barrio Granada (1922) resulta significativo por superar la barrera
del rio Cali, el barrio EI Pefién (1930) por ocupar la colina de San Antonio y el barrio San
Fernando con sus casas de descanso por dar los primeros pasos al expectante suelo surefio.

(Vasquez 2001).

Entre 1944 y 1967 Cali se industrializé y vivio el apogeo y el declive, mientras impulso6
importantes cambios: industrializacion, migraciones y ensanche que fortalecieron su rol urbano
pero generaron las colonizaciones que la hicieron una ciudad de refugiados. El desplazamiento de
la industria al Corredor Cali-Yumbo produjo una segunda ola migratoria en 1940 que se expresd en
los desarrollos de 1950, méas a razén del crecimiento migratorio que del vegetativo. Hubo mas de
una variable que restringié una expansion organizada. Los rios constituyeron una constante
amenaza de inundacion. Asimismo, la alta concentracién de tierra en grandes haciendas como los
ejidos en manos de particulares la hicieron inutilizable. Esto forzé a una urbanizacion dispersa que
brincé obstaculos, interrumpi6 y desparramd la traza, dejando vacios intersticiales. (Mosquera

2011)

Fue este el modo de urbanizacion que predomind y adn lo hace: saltos entre predios,
ocupaciones de hecho que resultaron en desarrollos inconexos. Dicho comportamiento se revelo en

la forma urbana que adopto una estructura tipo estrella desde 1950 cuando se definio el trazado vial
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que dirigio el crecimiento hasta la forma actual y las vias se adornaron de ocupaciones efecto de la
presion demogréfica. Pero las ocupaciones de tierras inundables al oriente y de las laderas en el
occidente establecieron dos crecimientos: uno acelerado y sin servicios de occidente a oriente
realizado por quienes no podian acceder a una vivienda y otro planificado de norte a sur por

quienes si podian. (Séenz 2010)

3.3 Marco Legal

En el campo legal la investigacion se encuentran enmarcada dentro de la Constitucion
Nacional, ademas de algunas leyes, decretos y acuerdos que en sus articulados legislan en torno al

tema materia de estudio.

3.3.1 Constitucion Politica de Colombia de 1991

Es la carta magna que regula la legislacion en el pais, expone sobre el entorno legal referente
tanto a los procesos de Renovacion Urbana y la utilizacion del Espacio Publico como a las
actividades que en ella subyacen, siguiendo el objeto de estudio de esta investigacion se exponen
los articulos que desde la constitucion se conciben con respecto a los derechos de los ciudadanos

por contar con espacios adecuados para su desarrollo y habitat ante lo cual se tienen:

“Articulo 24.- Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a

circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y residenciarse

en Colombia.”
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“Articulo 79.- Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La ley
garantizara la participacion de la comunidad en las decisiones que puedan afectarlo. Es deber del
Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las &areas de especial

importancia ecoldgica y fomentar la educacion para el logro de estos fines.”

“Articulo 80.- El Estado planificara el manejo y aprovechamiento de los recursos naturales,

Para garantizar su desarrollo sostenible, su conservacion, restauracion o sustitucion.

Ademas, debera prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer las
sanciones legales y exigir la reparacion de los dafios causados. Asi mismo, cooperara con otras

naciones en la proteccion de los ecosistemas situados en las zonas fronterizas.”

“Articulo 82.- Es deber del Estado velar por la proteccion de la integridad del espacio publico
y por su destinacion al uso comun, el cual prevalece sobre el interés particular.
Las entidades publicas participaran en la plusvalia que genere su accién urbanistica y

regularén la utilizacién del suelo y del espacio aéreo urbano en defensa del interés coman.”

“Articulo 311. Al municipio como entidad fundamental de la division politico - administrativa
del Estado le corresponde prestar los servicios publicos que determine la ley, construir las obras
que demande el progreso local, ordenar el desarrollo de su territorio, promover la participacion
comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus habitantes y cumplir las demas funciones

que le asignen la Constitucion y las leyes.”

“Articulo 334. La direccién general de la economia estard a cargo del Estado. Este
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intervendra, por mandato de la ley, en la explotacion de los recursos naturales, en el uso del
suelo, en la produccion, distribucidn, utilizacién y consumo de los bienes, y en los servicios

publicos y privados, para racionalizar la economia con el fin de conseguir el mejoramiento de la

Calidad de vida de los habitantes, la distribucion equitativa de las oportunidades y los beneficios

del desarrollo y la preservacion de un ambiente sano.

El Estado, de manera especial, intervendra para dar pleno empleo a los recursos humanos y
asegurar que todas las personas, en particular las de menores ingresos, tengan acceso efectivo a los
bienes y servicios basicos. También para promover la productividad y la competitividad y el

desarrollo armonico de las regiones.

3.3.1.1 Ley 388 de 1997

Dado a que la investigacion se centra en exponer elementos de las transformaciones urbanas,
estan hacen parte de las adecuaciones dentro del marco juridico y legal de la Ley de

Ordenamiento Territorial para la respectiva funcionalidad de los espacios publicos.

Es la Ley de Ordenamiento Territorial, la cual constituye el marco normativo para que los
municipios de acuerdo con sus lineamientos ejerzan una gestion sobre el territorio y consagra
mecanismos juridicos, econémicos y fisicos para resolver los fendmenos que tienen lugar en el

espacio fisico.

Plantea mecanismos que posibilitan la articulacion de acciones entre entes publicos y los
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privados mediante la formulacion y ejecucion de planes parciales y de unidades de actuacion

urbanistica apuntando a los procesos de Renovacién Urbana.

Articulo 2: “Principios. El ordenamiento del territorio se fundamenta en los siguientes

principios:

1. La funcion social y ecologica de la propiedad.
2. La prevalencia del interés general sobre el particular.

3. Ladistribucion equitativa de las cargas y los beneficios.”

“Articulo 3: Funcion pablica del urbanismo. El ordenamiento del territorio constituye en su

conjunto una funcién publica, para el cumplimiento de los siguientes fines:

1 Posibilitar a los habitantes el acceso a las vias publicas, infraestructuras de transporte y
demas espacios publicos, y su destinacion al uso comun, y hacer efectivos los derechos

constitucionales de la vivienda y los servicios publicos domiciliarios.

2. Atender los procesos de cambio en el uso del suelo y adecuarlo en aras del interés coman,
procurando su utilizacién racional en armonia con la funcién social de la propiedad a la

cual le es inherente una funcion ecoldgica, buscando el desarrollo sostenible.

3. Propender por el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, la distribucién

equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y la preservacion del
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patrimonio cultural y natural.

4. Mejorar la seguridad de los asentamientos humanos ante los riesgos naturales.
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4 CAPITULO Ill. DETERMINANTES PARA LA TRANSFORMACION URBANA

DE LA AVENIDA COLOMBIA EN EL SECTOR DEL BULEVARD DEL RIO.

4.1 Desarrollo de objetivo 1

4.1.1 Condiciones bajo las cuales se llevo a cabo la transformacion urbana de la Avenida
Colombia en el sector del Bulevar del Rio.

Colombia es un pais que ha contado con un histérico crecimiento territorial derivado, en su
mayoria, por los asentamientos que inciden directamente en el crecimiento poblacional de sus
ciudades. De hecho, después de México y Brasil, el territorio colombiano es el méas poblado de
América Latina y con mayor numero de asentamientos informales, cuya poblacion pasé de 11.6

millones en 1951 a 35.9 millones en 1993 (Palacios, 2003).

Este crecimiento conllevo a que el estado colombiano se convirtiera en un pais de ciudades o
en una urbe de inmigrantes cuya transicion de sociedad rural a sociedad citadina marcé el
cambio socio cultural por excelencia. Pues es claro que Latinoamérica cuenta con una vocacion
urbana acelerada por condiciones socio econdmicas y politicas desde finales del siglo XIX, que
asociadas al tamafio del pais y su sentido de integracién incidieron el desarrollo del mismo,
donde las superficies pequefias facilitaron la construccion de ciudades hegemonicas (Torres,

2015).

Este hecho, generd que se diera una alta y rapida concentracion demografica en torno a ciertos

espacios y centros urbanos, que desde los inicios del siglo, mostraban un 6ptimo panorama como
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Economias emergentes, cualidad que diferencié a Colombia de otros paises latinos (Torres,
2015), ya que la mayor parte de la poblacion buscaba migrar en torno a cuatro ciudades
principalmente: Bogota, Medellin, Cali y Barranquilla, las cuales, a medida que pasaba el tiempo
se convertian en la cuadricefalia urbana a nivel nacional que concentraban conglomeraciones
comerciales y fuerza laboral (Duque y Williams, 2017). Ante esto, el crecimiento urbano no
corresponde entonces a una mera extension de la ciudad como tal, sino que es una expresion del
conflicto por ocupar un espacio donde confluyen fuerzas tanto endoreguladoras como
exoreguladoras. Dentro de las fuerzas endoreguladoras se ubican aquellos focos fundacionales
que dan origen a la expansion que determinan los niveles urbanos y rurales (Duque y Williams,
2017). Pero dichos niveles, obedecen a procesos enddgenos como migraciones, urbanizaciones
informales, industrializacién, entre otros, como principales factores determinantes del
crecimiento urbano de las ciudades, ya que lo que inicialmente hace una comunidad al llegar al
centro urbano es intentar encontrar un trabajo estable y una vivienda, normalmente en arriendo

(Jiménez, 2009).

De este modo, el crecimiento demogréafico empieza a incidir en los niveles de urbanizacion
como parte de un fendmeno simultaneo, que se suele vincular al incremento de la economia, sin
embargo, la idea de encontrarse con mejores situaciones socio econdémicas no siempre son
alcanzables en la misma proporcion y direccion, ni se dan en el mismo momento en que las
ciudades emergen como lugares de concentracion masiva y crecimiento, ya que la misma
inequidad econdmica y de desarrollo, no se manifiesta solo en las esferas sociales, sino que

también se dan espacialmente dentro de las ciudades (Ruiz, 2014, p.23).
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Desde luego, Santiago de Cali como uno de los principales centros donde se inicio el
movimiento urbano en el pais, tuvo un proceso de concentracién similar al de las otras urbes
dentro del territorio nacional, como Bogota, por causas similares de migracion, crecimiento
poblacional, movilizaciones que se daban paralelamente a lo largo del territorio nacional. La
Unica diferencia que tuvo la ciudad, fue que llevé un crecimiento lento y paulatino, tanto en
tiempo como en espacio al punto de conservar la estructura que heredd desde la colonia, con un
paisaje centro — periferia, manteniendo su periferia rural desde su fundacion en 1536, hasta

inicios del siglo XX.

La ciudad cuenta con la conjugacion de un espacio urbano compacto alrededor de la plaza
mayor, donde se centra el movimiento socio cultural, politico y econémico, y con una periferia
bastante dispersa y extensa, como resultado de la transformacion operada a raiz del
mercantilismo que se fue ahincando a lo largo de los afios, cambios tecnolégicos como el tranvia,
y aspectos politicos como la separacion del Cauca y creacion del Valle, conllevando a que se

formara un espacio conurbado complejo (Martinez, 2015, p. 63).

llustracion 23: Avenida Colombia y puente Ortiz en Cali.

Fuente: Fuente: Vargas, A. [imagen]. Disponible en: https://co.pinterest.com/pin/370421138074482460
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Sin embargo, a principios del siglo XX, como ya se ha mencionado, a pesar de que la ciudad
conservaba aun su periferia rural, se fue avanzando y construyendo el centro de la urbe, el cual, con
el tiempo, fue expandiéndose de tal manera que se fue dando paso a mejores y grandes
transformaciones y adecuaciones del paisaje dentro del casco urbano, a lo que no fue ajeno el

sector de la Avenida Colombia como epicentro de expansion de la ciudad.

Cabe resaltar que, en las primeras dos décadas del siglo XX, la Avenida Colombia no existia
como tal, pues la ciudad apenas iniciaba la construccion de barrios y las primeras
pavimentaciones de sus calles. Hacia el afio de 1925, la urbe la decoraban pequefias piedras
pulidas que eran extraidas de las canteras ubicadas en el Cerro de las Tres Cruces y que
facilitaron la realizacion de un pavimento rudimentario como presagio del progreso y
constitucion de los primeros barrios tales como: San Antonio, Granada, San Nicolas, El obrero y
el Pefion, muchos aledafios a los que actualmente se conoce como Avenida Colombia. Desde
luego, la Iglesia La Ermita tampoco existia, pues esta zona solo era sector de casonas que les
separaban espesos pastales y sembrados a orillas del rio Cali y una pequefia del Sefior de la Cafa

que fue demolida durante el mismo afio debido a un terremoto.
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llustracién 24: Costado de la Plazoleta de San Francisco. Cali. 1925. Foro Escarria. Costado de la Plazoleta de San Francisco.

Fuente: Biblioteca Departamental Jorge Garcés Borrero, 1925. 13X8.

El terremoto de 1925 destruyd entonces la Ermita, ubicada frente al Parque Uribe Uribe
reconocida en sus inicios como Ermita de Nuestra Sefiora de la Soledad del Rio, construida en
1678. Su nueva construccion fue iniciativa de Micaela Castro y se realizo en el afio de 1930 cuya
obra fue culminada en el afio de 1942. Su reconstruccion estuvo a cargo del arquitecto Pablo

Emilio Péez, siguiendo la tendencia gética colonial alemana.

Aunque fue dedicada a Nuestra Sefiora de los Dolores, en su interior tiene un altar con la

efigie del Sefior de la Cafia Unica pieza sobreviviente al terremoto de 1787, por lo que es muy
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visitado por los devotos quienes lo consideran milagroso.

Los marmoles de Carrara que decoran los altares y el pulpito fueron trabajados por el escultor
Alideo Tazzioli y las campanas fundidas por Armand Blanchet, de Levallois, alrededores de
Paris. El reloj musical y las vidrieras proceden de Amsterdam, las puertas de hierro fueron
fabricadas en Cali en el afio 1937 por alumnos de la Escuela Municipal de Artes y Oficios. En su
interior se conservan imagenes antiguas de mas de tres siglos como la Virgen de los Dolores, San
Roque, San José, Cristo de la Cafia o Cristo del Rio, San Francisco Javier, La Magdalena, San

Antonio, Ecce Homo.

llustracion 25: Antigua calle 13 de Cali y al fondo la torre de La Ermita del Sefior del Rio o Ermita Vieja, destruida totalmente por el
terremoto de 1925.
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Fuente: arreglo digital por Sadl Antonio Ramirez — con Freddy Marin Valencia. Tomada el 9 de junio de 1926.
[imagen]. Disponible en: https://co.pinterest.com/pin/370421138074482460/
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Sumado a estos dos sucesos, que obligaron a una reconstruccién de iconos y primeras
edificaciones en el sector del actual Bulevar del Rio, se da un primer paso para una completa y
trascendental transformacién que se gestd con la compra de predios para construir un ambicioso
proyecto para la época: un gran corredor entre El Pefidn y el Puente Ortiz, que en el transcurso del
siglo pasado ha sufrido cambios de infraestructura por donde han transitado desde los primeros
automoviles hasta los més contemporaneos, en diversos sentidos, tanto de norte al oeste y

viceversa.

Desde el afio de 1734 se pensaba construir un puente en esta zona, el cual fue hecho
inicialmente de guadua, después de su posterior deterioro, el alcalde de la época, el sefior
Santiago Reyes, presento al concejo de la ciudad una propuesta para llevar a cabo el proyecto de
manera forma, sin embargo, se nombrd a José Montehermoso para que dirigiera la obra. Dos
afios después, hacia el afio 1736, se procedio con el respectivo acuerdo del Concejo para ser
construido con dinero de un peaje, pero su construccion se llevo a cabo sin el consentimiento de

la Gobernacion pues este ente lo consideraba un gasto oneroso (Archivo El tiempo, 1995).

Sin embargo, el real artifice de dicho puente fue el Fray José Ignacio Ortiz, nacido en
Candelaria en 1781 considerado un arquitecto aficionado que daria paso a la construccién de uno

de los hitos tradicionales de la ciudad y que trabajé ademas en la construccion de la catedral.

Fue asi como el 25 de junio de 1842 inicié su obra trabajando durante tres afios continuos,
razon por la que en octubre de 1845 entregd el puente el cual llevaba su nombre, y del que una vez

en servicio, los campesinos procedentes del Norte, que traian sus cosechas a la Plaza de Caicedo,
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pudieron pasar sus cargas y admirar la obra, que para la época era una de las pocas de su tipo entre
Popayan y Cartago. El Fray Ortiz fue condecorado y considerado hombre civico por esta obra y
porque, ademas, fundo la primera escuela para mujeres y trajo desde Cartagena la primera imprenta

(Archivo EI Tiempo, 1995).

Desde luego, con el paso del tiempo, fue restaurado en el afio 1918 por Julio Fajardo y en
1946, intervenido de nuevo por Alfonso Garrido, afio que desde entonces perdio su placa original
con el nombre. Por estas razones, el puente no conserva el disefio original pues se ha ido adaptando
a las necesidades y cambios que ha requerido la ciudad pasando de ser peatonal a vehicular como

en 1950 donde se llevo su ampliacion dando paso a las berlinas.

llustracion 26: Vehiculos sobre el Puente Ortiz. Al fondo Batall6n Pichincha. 1930.

Fuente: Revista Epoca.

Fue entonces para el afio de 1918, que se dio realmente una nueva valoracion del espacio
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publico en Santiago de Cali gracias al nuevo panorama que ofrecia el Puente Ortiz, pues las
autoridades locales quisieron aprovechar al maximo el potencial que se desprendia de las riberas
del mismo, a lo que el concejo municipal sefialé que “desde la Comision de Obras Pablicas en
asociaciones con [...], se llevard a cabo una inspeccion en [as riberas del rio Cali a fin de
apreciar los dafios causados, especialmente en el lateral derecho que pudiera ser una amenaza
a la ciudad debida a desaglies urbanos que afectarian el agua a lo largo del sector entre la
Ermita y el Charco de la estaca, y en lo que respecta al criterio de la comision que considera
perjudicial de una u otra forma a la ciudad, topografia tanto en ornato como en salubridad”

(Gaceta Municipal, 1918).

Cuando se llevé a cabo la solucion de las expropiaciones de los predios a criterios de la
Comision ubicados entre la Carrera 2 y el rio Cali, asi como entre las Calles 12 y 13, por lo que
dicha Comision debi6 también fijarse en la orilla del rio que abarcaba desde el Charco del Burro
hasta el puente de calicanto, ya que, a pesar de que solo se hallaba construida una casa en el lado
derecho, se ubicaban algunos propietarios de predios construidos sobre la carrera 3 que en
muchos casos iban corriendo poco a poco sus cercos y asi aduefiarse de mayores cantidad de
terrenos publicos, hecho consignado en comunicacion oficial donde se contemplaba que se le
dijera

“ A los sefiores Alcalde, Personero e Ingeniero del municipio, que el Concejo Municipal
tenia completo conocimiento de que el sefior José M. Sierra habia avanzado a lo largo de la
orilla del rio Cali sobre la calle 10 corriendo sus cercas de una manga situada entre las calles

10y 11, sobre la carrera 3 y la orilla del rio, haciendo cada vez mas angostas las vias publicas
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en este sector por lo que se solicitaba una inspeccion inmediata de manera ocular al predio en
cuestion que obligar al mencionado propietario a reiterar sus cercas a los sitios demarcados por

la linea primitiva si se comprobaba la invasion a la via publica” (Gaceta Municipal, 1921).

llustracion 27: Lateral derecho del rio Cali. 2. Casa de la sefiora Bosch Matilde. 1930.

Fuente: Despertar Vallecaucano. No. 28. Agosto de 1976.

La irregularidad en la topografia de la orilla derecha era otro tema extremadamente
importante. En 1920 esta margen del rio presentaba todavia una pendiente bastante mas
pronunciada que la de su opuesta y era mas atipica en sus bordes como se muestra en la
ilustracion 24. Cualquier proyecto orientado a construir alli una avenida debia considerar
la necesidad de levantar enormes rellenos artificiales y muros de contencion sobre el rio
Cali; sin embargo, una mentalidad cortoplacista y una serie de respuestas puntuales
orientadas a resolver situaciones de emergencia impidieron que tempranamente y de forma

plena se resolvieran los problemas que sobre esta orilla se presentaban.
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Se hicieron muchas las peticiones de vecinos a fin de que la municipalidad construyese
muros de contencion en la margen derecha del rio, fechadas a finales del siglo XIX y en los
comienzos del siglo XX, las mismas que se extenderian en los afios siguientes de forma
intermitente. Al parecer nunca se construyé un muro completo y continuo a lo largo de este
tramo y las urgencias se fueron atendiendo puntualmente mediante secciones separadas. Esto
explicaria por qué razon, con motivo de la construccion del box coulvert contiguo al rio, en
2011, fueron surgiendo bajo la tierra segmentos de muros que responderian a diferentes fases

de construccion.

Se hizo entonces necesario iniciar un nuevo proceso de expropiacion de los predios
colindantes con el rio Cali pero esta vez aguas arriba del puente de calicanto, también sobre la
margen derecha sur. En este caso, se trataba de una operacion juridica mucho mas compleja
dado el elevado numero de propietarios de casas y mangas, por lo que se convirtié en un
proceso lento que culminara con la construccién de la avenida Colombia, puesta en servicio

solo en septiembre de 1947.

Una vez expropiadas las casas y terrenos, era intencién de la municipalidad iniciar la
construccién de una nueva via, continuacion hacia el oeste de la avenida Uribe Uribe,
bautizada como avenida Colombia solo en 1936 gracias a un Acuerdo municipal de junio de

ese afo. Para entonces, el puente de calicanto ya se llamaba Puente Ortiz.
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llustracion 28:1 A la izquierda el puente Ortiz con las barandas y las vigas de ferrocemento dispuestas en 1918. 2. La primigenia capilla
de La Ermita. 3. Casa Bosh. 1920
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Fuente: Biblioteca Departamental Jorge Garcés Borrero y Carlos Guevara Martinez.

Pero en esta ocasion el proceso de adquisicién de predios fue extremadamente extenso y
engorroso a tal punto que culminaria entre 1941 y 1948, luego de que el Municipio se hiciera con
las zonas en torno a la edificacion conocida como EI Amparo, donde hoy se levanta el Hotel
Intercontinental. Los disefios originales de 1936 (atribuidos al ingeniero José Joaquin Caicedo)
fueron complementados por Enrique Holguin Garcés y Luis Palacios en 1941 quienes ademas se
comprometieron a construir 270 metros lineales de muro de contencion entre la avenida Colombia

y el rio Cali.

A medida que el municipio de Cali fue adquiriendo predios que colindaban con el rio Cali
en el tramo situado entre la calle 12 y el llamado charco del Burro, se fue construyendo un camino
paralelo al rio definido entre los paramentos de las nuevas edificaciones que daban frente al curso

de agua y los tramos de muros de contencion construidos progresivamente con el paso de los afios.
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lustracion 29: Edificios de nueva planta construidos mirando hacia el rio Cali. N6tese el muro de contencion de poca altura, la fuerte
pendiente de la calle 11 y la calle angosta que se forma entre el muro de contencion y la linea de paramento.
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Fuente: http://w w w .facebook.com /photo. php?fbid= 112330368891846&set=0a. 10150631588486907 &type=1&theater.

Quedd bajo el nivel de la avenida Colombia, concluida en 1947, donde se encontraron

muros de contencidn encontrados bajo la avenida Colombia en julio de 2011.

llustracion 30: Vestigios del mismo edificio apreciables en 2011 cuando se ha demolido el andén de la Av. Colombia. Los vanos del
primer piso estaban enterrados en su totalidad.

Fuente: Galindo, 2011.
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llustracion 31: Vestigios de los muros de contencién encontrados en 2011 frente al edificio de las Figuras 44 y 45.

Fuente: Galindo, 2011.

Los muros de contencion del rio Cali se terminaron en 1944 bajo la direccién técnica de
los ingenieros Holguin y Palacios dentro de un plan municipal denominado Obras de defensa
del rio Cali regulado por la Ordenanza 29 de 1935. Para la construccion de los muros de
contencion comprendidos entre la avenida Colombia y el rio Cali se levantd una estructura
completamente nueva junto al rio conformado por un lienzo de canteria reforzada y sistemas

de columnas y vigas para el soporte de los andenes laterales.
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llustracion 32: Muros de contencién junto al rio Cali en fase de ejecucion; también se aprecian

Fuente: Otero, 1944.

llustracion 33: Imagen de la avenida Colombia recién pavimentada

Fuente: Otero, 1944.
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llustracion 34: Reencuentro con las estructuras de soporte de la avenida Colombia en los trabajos arqueoldgicos de 2011.

Fotografia: Galindo, 2011

De manera lenta pero sostenida, se fue entonces transformando el entorno inmediato del puente
de calicanto: de ser un remate de la calle 12 en busca de un camino provincial, el puente paso a ser el
objeto méas importante de un eje longitudinal que prolongaba la ciudad hacia unos terrenos
urbanizables, corazon de un espacio publico pensado para el goce y punto de confluencia de nuevas
vias que sintetizaban los suefios de la ciudad: pasando el puente se tomaban los caminos al mar y a

Yumbo y sobre su extremo sur concluia la via que llevaba a la estacion del Ferrocarril.
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Para 1945, el puente Ortiz no era el Unico que atravesaba el rio Cali: ya se ha mencionado
que en 1927 seria armado el puente de la Cerveceria, a la altura de la calle 8a, usando en ello una
estructura metalica; en 1935 se pondria al servicio el puente Alfonso Lopez como prolongacion de
la calle 15 y un afio més tarde -y como parte de las obras conmemorativas de la fundacion de Cali-
la comunidad de espafoles residentes en la ciudad regalardn el llamado puente Espafia,

comunicando el parque de La Maria, al costado sur del edificio del Batallon Pichincha.

llustracion 35:1. El puente Espafia (1), llegando al parque La Maria. 2. Edificio del Batallén Pichincha. 1940.
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Fuente: Biblioteca Departamental Jorge Garcés Borrero y Noel Miranda

Pero la necesidad de continuar creciendo hacia el norte de la ciudad motivo la construccion de
nuevos puentes sobre el mismo rio: en 1941 se ordeno reemplazar la estructura metalica de la calle

8% por una de Ferro concreto que seria bautizada puente de Santiago. La obra estuvo a cargo del
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ingeniero belga Arturo Yusti y fue puesta en servicio en febrero de 1944, un afio después de
entregarse el puente de los Prdceres, en el barrio El Pefion, también sobre el rio Cali pero obra de
los mismos ingenieros que habian estado a cargo de los muros de contencion de la avenida

Colombia.

llustracion 36: Puente de Santiago que reemplaz6 al puente de La Cerveceria; al fondo, el edificio del Conservatorio de Musica. 1945.

L "y ol LA o
i ;.. e
A N

Fuente: Biblioteca Departamental Jorge Garcés Borrero y Adriana Méndez Galindo.
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lHustracion 37: Puente de Los Proceres o puente de El Pefion.

Fuente: Secretaria de OOPP del Valle del Cauca (1945).

Asi, el viejo puente decimondnico, con su tablero ampliado en 1918 era nuevamente una
estructura obsoleta con una funcionalidad seriamente reducida cuyo valor estaba mas en su papel
como articu- lador urbano que como pieza del sistema vial de la ciudad. Teniendo en cuenta lo
anterior, la Ordenanza departamental No. 18 del 24 de mayo de 1941 dispuso la nueva ampliacion

del puente Ortiz, contratando para ello al ingeniero Alfonso Garrido Tovar.

El proyecto de Garrido era transformador: el ancho del puente se ampliaba de manera
considerable mediante la construccién de dos estructuras en hormigon simple adosadas a cada
uno de los lados del cuerpo original de ladrillo. Respetando el perfil de los cuatro arcos sobre el
rio, Garrido reforzaria los cimientos, construiria nuevos tajamares y levantaria una losa sobre el
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lecho mismo del rio para dar estabilidad al conjunto. Para el desarrollo de la obra, la
Gobernacion celebré con Garrido el contrato No. 2153, firmado el 22 de septiembre de 1944 por

el sistema de precios unitarios.

Una inspeccion visual llevada a cabo en enero de 2011 permiti6 verificar las condiciones de la
construccién: una vez se pasa al interior de las bdvedas sobre el lecho del rio se aprecia en el
medio de dos estructuras de concreto el cuerpo original en ladrillo, puesto en servicio
exactamente cien afios antes de que se construyeran las primeras. Se puede entonces afirmar que
para 1945 el puente Ortiz y sus areas aledafas estaban completamente conformadas gracias a la
conjuncion de una serie de edificios y espacios publicos, llegando a ser el area urbana que
simbolizaria a la ciudad en las décadas siguientes: no habia postal de Cali que dejara de mostrar
la iglesia de La Ermita, bien a través del puente Ortiz desde su orilla norte o junto al hotel
Alférez Real y el edificio de Coltabaco, o el edificio Gutiérrez Vélez junto al rio Cali, o el
Batallon Pichincha y el parque La Maria, o el Paseo Bolivar y las ceibas que lo adornaban o

simplemente todos ellos, ofreciendo la imagen de una ciudad moderna y progresista.

Para 1950 el puente Ortiz contaba ya con una estructura completamente diferente a la de
aquélla estructura de albafiileria construida hace mas de un siglo. Ahora era un puente mas ancho
y sensiblemente mas corto, pues sus estribos norte y sur habian desaparecido enterrados bajo el
paseo Bolivar y la avenida Colombia, respectivamente. Su longitud estaba ya perfectamente
definida por esta ultima y el paramento del edificio Gutiérrez VVélez. Es decir, el puente se habia

encogido de manera considerable y empez6 a hacerse ausente a los ojos de los ciudadanos.
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Ademas nuevos cambios estaban adn por venir, en un lapso de diez afios (entre 1970 y 1980)
el contexto urbano de puente se transformo -otra vez- radicalmente a causa de la desaparicion de
la arquitectura: los edificios Gutiérrez Vélez, Alférez Real y Batallon Pichincha fueron
demolidos a causa de fuertes presiones sobre la rentabilidad del suelo urbano en lo que se
consideraba el corazén de la ciudad; la totalidad de las viviendas que ocupaban la llamada
Manzana T fueron borradas del mapa, con lo que el paseo Bolivar perdié el segundo de sus
frentes urbanos y el tréfico vehicular fue suprimido sobre el puente Ortiz. Con esto no solo el

puente se hizo invisible: su contexto habia desaparecido por completo.

llustracion 38: Unidad formal del pavimento del puente Ortiz y sus areas aledafias en 1960.

Fuente: Vasquez.
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llustracion 39: Vacio urbano producido por la ausencia del edificio Gutiérrez VVélez. Al fondo, los edificios de la Manzana T.
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Fuente: Vasquez.

llustracion 40: Vacio urbano producido por la ausencia del hotel Alférez Real.

Fuente: Erazo (2011).
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Durante esos afios, el puente sufri6 modificaciones menores, casi todas de tipo ornamental:
alguna fuente estuvo una vez adosada en el costado oeste de frente al sector de La Maria, se
cambiaron las barandas y los sistemas de iluminacion y en 1986 y también en ese afio, como parte
del cumplearfios de la ciudad numero 450, se disefi6 un ambicioso proyecto orientado a darle una
nueva textura a su plano base, lo cual se llevo a cabo pero sin éxito real en tanto el puente ya no

contaba con un entorno arquitectonico y urbano bien definido.

llustracion 41: Puente Ortiz con las texturas de piso disefiadas en 1986.

Fuente: Vasquez.

A finales de los afios 80 se construy6 un puente peatonal -de tipo provisional- en estructura
metalica con el fin de permitir el paso de las personas que transitaban entre la calle 12 y el puente
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Ortiz, eliminando el semé&foro vehicular situado en la esquina de la avenida Colombia con calle 12.
La estructura provisional dur6 mas de 20 afios en servicio, hasta que en la segunda semana del mes
de enero de 2011, la cuchara de una retroexcavadora se topd con un viejo muro de ladrillo bajo el

asfalto de esa avenida, ahora objeto de profunda renovacion.

A lo largo de todo el afio 2011 y buena parte de 2012 tuvo lugar, de forma simultanea, tanto el
proceso de valoracion arqueolodgica de los muros que en su momento hicieron parte del estribo sur
del puente Ortiz como la excavacion y la totalidad de las obras civiles necesarias para la
construccién del box coulvert que debia transcurrir bajo lo que fue la avenida Colombia, de forma

paralela al rio.

llustracion 42: Vista del interior del box coulvert bajo la avenida Colombia.

Fuente: EI

Pais

100



LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

Fue asi como se da paso a la creacion del Bulevar del Rio por estar situado a orillas del rio
Cali, ubicado en el centro histdrico de la ciudad. El bulevar y el tunel se empezaron a construir el
11 de enero de 2012 dentro de uno de los macro proyectos de renovacién urbanistica llamados
"Megaobras" y se inauguré el 16 de mayo de 2013.1 El objetivo del proyecto fue otorgarle a la
ciudadania una plazoleta a lo largo del rio Cali que conectara los distintos puntos de interés
turistico que se encuentran en esta zona central de la ciudad, ademas de darle a los ciudadanos un
lugar de esparcimiento. La plazoleta también une el Centro Administrativo Municipal (CAM)
con esta parte de la ciudad. El anuncio se dio en el marco del Dia mundial de la bicicleta y de la
ampliacion de las ciclovias en la ciudad, que se prevé pasen de 36 Km a 220 Km totalmente

interconectadas.

En un principio se decidié que el bulevar tendria una via exclusiva para el transito de buses
del sistema Masivo Integrado de Occidente (MIO), pero desde diciembre de 2013 durante las
fiestas navidefias Metrocali decidié suspender el transito de buses para evitar accidentes. El
bulevar fue de uso exclusivamente peatonal desde entoncesl0hasta el 24 de abril de 2016, fecha
en la que se anuncié - en el marco del Dia mundial de la bicicleta - que el carril de uso exclusivo

para buses del MIO que se encontraba sin uso se usaria desde entonces como un bicicarril.

El bulevar se convirtié rapidamente en un lugar de encuentro para los calefios y turistas que
visitan la ciudad. Por su ubicacion el bulevar se encuentra en una zona con varios lugares de interés

historico, ademas de encontrarse cerca del centro de la ciudad, de intensa actividad comercial.
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También se convirtié en un foco cultural de la ciudad y frecuentemente se pueden ver distintas

exposiciones artisticas y culturales a lo largo del bulevar.

Sobre el bulevar mismo se pueden encontrar varios monumentos y esculturas, como el busto
dedicado al procer haitiano Alexandre Pétion y las distintas esculturas de las gatas del Gato de Tejada.

En su extremo oriental el bulevar conecta con el Parque de los poetas y la Iglesia la Ermita.

llustracion 43: Avenida Colombia 2019.

Fuente: propia

Hoy, la gran avenida de los primeros visionarios muestra de nuevo el desarrollo y la
evolucion de Cali en los ultimos 40 afios con la obra mas esperada en la 'Sucursal del Cielo', que en
la actualidad, un siglo después, ostenta el titulo de la capital con el tanel urbano mas largo del pais

y un Bulevar que privilegia el paso tranquilo de los peatones.
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4.1.2 Transformaciones por épocas

4.1.2.1 Eje fundacional
llustracion 44: Santiago de Cali 1536

Fuente: Archivo

Santiago de Cali en su fundacién que data del afio 1536, empezd a crecer a la orilla del rio
Cali, en el cual fue conformada como una pequefia villa que dependia politica y econémicamente
de Popayan, socialmente empieza ser un sendero aledafio al rio donde la poblacion lo visualizaba
como punto de encuentro, apartaban los caballos y disfrutaban del rio, sobre el que se
construyeron las primeras viviendas, el sendero fue utilizado como un camino de herradura por el

cual la gente circulaba y se trasladaba hacia el sur de la ciudad.

4.1.2.2 Via al mar

llustracién 45: Via alterna al mar

Fuente: Archivo Municipal
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Para esta época el aumento demografico y la creciente industria demando importaciones de
maquinaria, socialmente se vivia totalmente diferente ya que inicialmente era el sitio de disfrute y el rio
se volvio el acompafiante del recorrido este aumento genero congestion de carga, el ferrocarril no era
suficiente para transportar los bienes y los pasajeros del puerto a la ciudad situacion que desperto la

necesidad de construir una via alterna al mar, la idea de una carretera que comunicara al valle.

4.1.2.3 Av. Colombia 1960 / Av. Colombia 1980

llustracién 46: Avenida Colombia 1960/1980

Fuente: Archivo municipal

La construccion de la via al mar se convirtié en una de las arterias viales mas importantes que
comunica el centro y norte de la ciudad hacia chipichape, granada y Versalles teniendo un doble
sentido vial por su calle, generando una mejor movilidad en la ciudad y asi surge la avenida Colombia.
Socialmente la poblacién empieza a experimentar lo que es el paseo de la avenida Colombia dando asi
el disfrute de sus puente como lo son el de la cerveceria, el Espafia y Ortiz ya que era el punto de

referencia y de disfrute de la ciudad, el crecimiento de la ciudad el transporte publico y el vehiculo
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particular empiezan a transitar por esta zona ya que la calle 5ta desembocaba sobre la avenida
Colombia y surge la necesidad de crear la avenida 3 que es la que comunica el norte con el centro de la
ciudad con tal magnitud de importancia que empiezan aparecer sobre el costado derecho de la avenida
importantes y reconocidos edificios la zona hotelera y el disfrute del paseo en balsa sobre el rio y dado

esto surge un cambio vial sobre la avenida cambiando a un solo sentido hacia el norte.

4.1.2.4 Paseo de la Av. Colombia

llustracién 47 Bulevar Av. Colombia

Fuente: Archivo Municipal

Con el crecimiento de la ciudad y del transporte publico que se abrian sobre la avenida
Colombia se crea una congestion en el sector y a partir del afio 2011 surge la necesidad de darle
solucion y se puso en marcha la mega obra del hundimiento de la avenida Colombia. Como una puesta
para descongestionar el trafico del centro y el norte de Cali, durante esta transformacion la comunidad
directa al sector sufre un cambio por el cual se genera discordia y afecta la movilidad del sector ya que
la movilidad del peaton se ve afectada por este cambio y su recorrido se vuelve incomodo por la
construccion, los vendedores ambulantes son desplazados y los puentes peatonales son demolidos para

Ilevar a cabo la transformacion del paseo de la avenida Colombia.
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4.1.3 Conclusién

A lo largo del tiempo se evidenciaron las siguientes transformaciones que son los siguientes:

En el afio 1536 el sector se empieza a visualizar como punto de encuentro y dsitraccion en el
mismo modo que fueron apareciendo las primeras zonas residenciales, desarrollandose asi la

apertura del centro hacia el sur de la ciudad.

Después del desarrollo del sector a partir de las actividades de esparcimiento y de vida residencial
fue creciendo de gran manera la industria al mismo tiempo que las implicaciones sociales y
debido a que su principal actividad era el ocio, genero una congestion de carga y pasajeros lo que

fue necesario la construccion de la via al mar.

Entre 1960 y 180 surge la necesidad de crear una avenida que permitiera la comunicacion del
norte al centro de la ciudad a partir de esto empiezan a aparecer reconocidos edificios como la

zona hotelera y el transporte fluvial como actividad de ocio.

En el 2011 surge la necesidad de solucionar la congestion vehicular del sector a través del
hundimiento conocido ahora como la avenida Colombia, a partir de alli se generan una nueva
problemaética generacion afectaciones a los peatones por lo que fue necesario la implementacién

del paseo de la avenida Colombia.

En el desarrollo de este objetivo se evidenciaron cambios que surgieron a través de aspectos

sociales y econémicos, como el desarrollo del trasporte y la necesidad de generar conexiones de
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diferentes puntos de la ciudad hacia este sector, de esta manera se concluye que a través de los afios la
avenida Colombia ha dado solucién a ciertas deficiencias que se generaban en el sector, lo cual se ha
convertido en el corredor vial que guia el desarrollo de la ciudad y en la actualidad se deduce que es la

obra de infraestructura que lleva a cuestas toda la historia de la capital vallecaucana.
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5 CAPITULO IV. RELACION ENTRE LO PLANEADO Y LO LOGRADO

5.1  Desarrollo de objetivo 2

5.1.1 Generalidades

El Boulevard del Rio o Bulevar de la Avenida Colombia es una de las obras
arquitectonicas mas representativas de Cali, esta ubicado en el centro de la ciudad al lado del
rio Cali. Fue entregado en el 2013 por la Alcaldia como una obra peatonal de 980 metros de

longitud en la parte superior y en la parte inferior un tunel con 686 metros de largo,

convirtiéndolo en el mas extenso del pais en zona urbana.

llustracion 48: Planta general de proyecto bulevar de Santiago de Cali
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Fuente: Cartografia alcaldi
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5.1.2 Contexto de implantacion

El bulevar se convirtio en un lugar de encuentro para los calefios y turistas que visitan la
ciudad. Por su ubicacion el bulevar se encuentra en una zona de interés historico, ademas de
encontrarse cerca del centro de la ciudad, de intensa actividad comercial. También se ha
convertido en foco cultural de la ciudad y frecuentemente se pueden ver distintas exposiciones

artisticas y culturales a lo largo del paso.

lustracion 49: Tramos de desarrollo del proyecto
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Fuente: Propia
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llustracion 50 Estrategias de intervencion del Bulevar de Cali

LS B . - - .
=Y - 8 \=_m. = m = T, Seccion calle
6y7

Mobiliarios Area de
de diferentes circulacion
tipologias peatonal

Fuente: propia

5.1.3 Solucién Integral De Movilidad Para La Avenida Colombia/ Proyecto Paseo De La Avenida
Colombia

Para conocer un poco mas a fondo la parte técnica y presupuestal es necesario evidenciar que
esta intervencién fue promovida gracias al departamento de valorizacion municipal de la alcaldia
municipal del Santiago de Cali, los contratantes de esta obra fue la empresa de desarrollo urbano del
municipio de Cali “EMRU” EICE, el contratista responsable fue el arg. Elly Burckhardt con un
presupuesto estimado de 46.000.000.000 (cuarenta y seismil millones de pesos), el objetivo del
contrato fue estudiar la problematica de la movilidad peatonal y vehicular existente en la avenida
Colombia de la ciudad de Cali y proponer una solucidn integral urbanistica, arquitectonica y

paisajistica para el sector.
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5.1.3.1 Andlisis Previo

El Sitio

lustracion 51: Solucién integral urbanistica, arquitectonica y paisajista para el sector comprendido entre la calle 1 oeste y la calle 13, la
margen derecha del Rio Cali y la carrera tercera.

Fuente: Adaptacion cartografia del centro urbano de Cali

Arquitectdnicamente, el area del proyecto estd delimitada en su margen derecha por un
paramento construido, relativamente uniforme en altura entre la calle 6 y la 8, debilitado en sus
bordes y algunos muy deteriorados por el excesivo trafico vehicular. Esas construcciones de los
afios 50 a 70, hoy, desvalorizadas, tienen sin embargo un valor como unidad edificada que amerita

Su respeto.

Entre la calle 8 y la 11 el paramento es casi inexistente pues lo dominan predios
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importantes en area aunque sin construir y, otros, con edificios deteriorados y/o abandonados pero

con el mérito de ser testigos de una época y de tradicion en su uso

Sin embargo, entre las calles 11 y 13, se encuentra el conjunto urbano mas valioso del lugar
conteniendo tres de los edificios emblematicos de la ciudad: “COLTABACO”, “EL TEATRO
JORGE ISAACS” y “LA IGLESIA DE LA ERMITA”. A estos los acompafia el antiquisimo
Puente Ortiz y en conjunto conforman un entorno importante en el Espacio Publico, entorno que
hoy se encuentra sin las condiciones de calidad urbana que merece, aunque las politicas urbanas

hayan tratado de obtenerla en repetidas oportunidades.

Paisajisticamente, a la avenida Colombia la acompafia la bellisima arborizacion aledafia del
rio Cali que en el sector del proyecto es insuperable: arboles adultos, de especies varias y denso
follaje que la ambientan y que delimitan la avenida. Su valor paisajistico que ya es historico,

merece un respeto total.

La importancia de la via av. Colombia desde el punto de vista de la movilidad es irremplazable:
comunica directamente el sur, oeste y este de la ciudad con el norte y viceversa. Esta vinculacién al
tejido urbano se da por las calles que a ella acceden desde el centro historico, oeste y sur; por la Av 22y
la calle 15 norte y por su continuacion a la carrera 12 que vincula con el norte y los desarrollos urbanos

a la margen derecha del rio.

Esa importante conectividad es la que ha hecho que hoy este saturada al maximo en
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su capacidad.

5.1.4 La Solucién

5.1.4.1 Criterios Adoptados

Se adoptaron como ejes reguladores de la solucion:

a) el marco conceptual de la ley 1083/96 que obliga en las soluciones de movilidad, dar

prioridad al peaton y al sistema de transporte masivo y,

b) el concepto de proteccion del medio ambiente que hoy aplican los responsables de su manejo

en el mundo.

Consecuentemente el peatdn y su necesidad de Espacio Publico direccionaron la solucién, que

determino, en una buena proporcién, la proteccién ambiental.

5.1.5 Vision De Movilidad Peatonal Y Vehicular

La espacialidad existente, longitudinal, rio-paramento, se conservd para el peatdn
respetando el nivel horizontal de calle y ofrecerle las mejores opciones de circulacion y
paisajismo:

a) Uso de andén paramentado, con caracter de “transito conector” al entorno del Centro Historico

b) Uso de “transito ludico”, con caracter de paseo recreativo, de descanso y de goce del ambiente y

zona verde y del Rio.
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De ahi el nombre del proyecto: “PASEO DE LA AVENIDA COLOMBIA”.

5.1.6 EIl Espacio Publico

Para ratificar la importancia del peaton, la solucidn establece al mismo nivel la circulacion
para el alimentador del transporte masivo MIO sobre una via de servicio de su uso exclusivo y de
la de los propietarios del sector. Las soluciones peatonales, tanto la ludica como la conectora del

andeén, se vinculan al tejido urbano circundante a lo largo de todo su recorrido:

a) Primero, mediante “7 Plazoletas de Encuentro” que se van conformando con las vias que a

ellas llegan, vias que asumen a partir de la carrera 32 el caracter de peatonales.

b) Segundo, por la calle 8 y el Paseo Bolivar - mediante un nuevo puente peatonal que
reemplazara el existente y que, desde la Plazoleta de la calle 9, une con el Parque de los
Periodistas, con el CAM y la nueva Plaza de la Calefiidad y con los desarrollos de la margen

derecha del Rio.

Estas “PLAZOLETAS DE ENCUENTRO” cumplen a cabalidad, como su nombre lo
indica, la funcion de sitios de reunién, algunas de uso espontaneo y esporadico, y otras, para goce

de compartir un café, sitios de lectura o de simple “estar”.

Los recorridos rematan en una ultima plazoleta, la mas significativa desde la vision urbana, la

“Plazoleta Civica de la Ciudad”, ubicada entre las calles 12 a 13.
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La via de servicio de caracter exclusivo para propietarios y usuarios del sector y de las rutas
pre- troncales del sistema de transporte masivo MIQO, inicia su recorrido a partir de la carrera 5,

cuando toma el carril derecho que desde la calle 5 baja a la Av Colombia paralelamente al andén.

Al entrar al paseo, el recorrido de esta via continua paralelo al andén paramentado y lo
acomparia hasta calle 11 donde su recorrido pasa a la margen izquierda de la avenida, derecha del
rio con el fin de permitir libertad espacial frente al edificio de la Colombiana de Tabaco.
Finalmente desemboca en la calle 15 norte para conectarse posteriormente al sistema vial de la

ciudad.

La solucién vehicular aprobada para el trafico mixto se plantea soterrada, con 4 carriles de 3mts
de ancho, para una circulacién directa y sin intersecciones hasta la salida a la altura de La Ermita 'y

calle 13. Esta via tiene un galibo de 4.2mts.

Al soterramiento accede el trafico mixto de dos maneras:

a) Por la calle 5 el que viene del sur y/o oeste, en 2 carriles que inician su descenso un poco antes

de su encuentro con la fuente y jardin existentes.

b) Desde la misma Avenida Colombia, también en 2 carriles, para iniciar su descenso a partir de

su cota mas baja (bajo el puente elevado).

Los cuatro carriles salen al nivel superior a la altura de La Ermita donde los dos carriles de la
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izquierda conectan directamente con la calle 15 norte y los otros dos van directamente a la

carrera 12.

5.1.6.1 Evaluacion del espacio publico

En la indagacién de calidad de vida en espacios urbanos han sobresaltado ciertos tonos pero
sigue siendo una necesidad irrebatible. Y hacerlo a través de la vision arquitectonica, en ciudades con
identidad cultural que se arraiga a lo largo de los afios, se ha llegado a crear de alguna forma la calidad
ambiental urbana, definiéndola como las buenas condiciones del espacio fisico urbano, externo a lo

edificado, percibida y valorizada por las personas que hacen uso de este.

El espacio publico es el motor de nuevas perspectivas en la ciudad, el escenario para el
desarrollo de actividades colectivas y de vida publica, el generador de la identidad del lugar y alto
determinante de su paisaje; permanente con la naturaleza, la gente y sus dinamicas.

La tipologia, condiciones y caracteristicas, en un intercambio con el espacio arquitectonico y con otras
funciones, es una fuente especial en desarrollo, sobre el espacio publico, que refuerza ampliamente la

visién de ciudad como sistema, su concepcion integral.

La investigacion de documentos y el analisis situacional de la planificacion y la ejecucién, es
el método para indagar acerca de la calidad del espacio publico de este caso de estudio, buscando
generar indicadores para medir la calidad del espacio publico en el proceso de procurar un ambiente de

calidad y dignidad de la vida urbana.
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En el siguiente cuadro se puede observar un esquema construido a partir de las dindmicas y

caracteristicas fisicas que se desarrollan en el bulevar del rio, buscando determinantes para el

diagnostico del proyecto en su actualidad indagando acerca de los aciertos y desaciertos que tuvo la

ejecucion del proyecto bulevar del rio.

llustracion 52: Diagrama de Evaluacion del espacio publico del Bulevar de Cali

EVALUACION DEL ESPACIO PUBLICO

NOMBRE Bulevar del Rio ANO DE CONSOLIDACION 2013
z ANO DE LA ULTIMA
LOCALIZACION Santiago de Cali, Avenida Colombia e 2013 Area:
REMODELACION
CARACTER Nodo de Movilidad, espacio publico de transicion MANTENIMIENTO constante
MOBILIARIO Bueno | Regular [ Mal
Sillas
El Bulevar del rio representa un
elemento central de caracter turistico, o ~
Manielo e residuos ) t b sl 1a localizacion frente al hospital y
j €l paso se encuentra en buen estado |, ... .. yn mobiliario para el manejode| €l CDI, hacen que este lugar sea
debido al tiempo de consolidacidn, los residuos en pocas canti los |dei ia para la
Bahias sobre el rio presenta espacios colectivos y espacios | cualesnosuplen las necesidades dela y debe responder de forma
blacién fl i icaci
destinados para la movilidad. integra el i Vi iy a[!a;ed;ﬂcacmnes
a2 colindantes.
lluminacién paisaje natural y arquitectonico del
sector.
barreras de proteccién
Pisos
ARBORIZACION
Porcentaje de sombra 80%
Densidad Arborea p I
el lugar cuenta con especies arboreas Ias especies arboreas representan
Especies propias del lugar como chiminangos, el paisaje natural y albergan
P T — Ias transformaciones urbanas han | diferentes formas de vida animal,

Zonas Verdes

guayacanes. Los cuales son especies

Mantenimiento

vernaculas del valle del cauca ; la senda

Presencia de fuentes hidricas

del rio cali esta protegida por una

muros de contencién

mancha arborea que cubre el 80% del

estado de la fuente hidrica

borde.

Estado de los individuos arboreos

Ejes viales

Accesibilidad

Sefalizacion

Separadores

los perfiles viales delimitan el uso del
tunel para vehiculos,el paso peatonal

Andenes

con espacio publico de transicién, y el

Zonas blandas

eje vial para el transporte masivo

Parqueos

aislado las especies arboreas a las
partes laterales del Bulevar,
aumentando el impacto solar en
las tardes sobre el recorrido

los ejes viales estan planeados
para darle prioridad al peaton.
Aunque este desde su falta de
cultura arroje basura, y no cuide
las zonas verdes del recorrido

es una oportunidad y bondad que
Ias transformaciones del lugar
hayan conservado al estructura
ecologica principal de la ciudad
como un elemento de
importancia.

se convierte en un Nodo de
Movilidad potencial, el cual le da
un direccionamiento a las rutas
de transporte publico de norte a
sur al igual que permite el
traslado del peaton. Conserva las
caracteristicas patrimoniales del
entorno y mejord las condiciones
paisajisticas del eje

MORFOLOGIA

Porcentaje construido

Porcentaje verde

el espacio publico genera una barrera

Circulaciones

de proteccién para la senda del rio,
genera un equilibrio entre las areas
construidas y las areas de transicion .

Zonas de permanencia

&n sumomento las
transformaciones arquitectonicas
del sector, alteraron las tipologias
habitacionales, generando culatas

entre los edificios que se
encuentran en el eje,

un matiz entre los edificios
patrimoniales y los espacios
publicos de transicion, los cuales
son producto de la representacion
para la conservacion de la
memoria colectiva
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PATRIMONIO

Existencia

TIPO

RQUITECTONICO Y NATURAI

Carécter Patrimonial

CONSERVACION INTEGRAL

Influencia al espacio Publico

Directa

EL Bulevar del rio presenta elementos
patrimoniales arquitectonicos con
diferentes estilos influenciados por la
migracion de las oleadas artisticas al
pais. En la actualidad las
regularizaciones para la conservacion
de los edificios permite que
esteticamente el paisaje se recree
entre

las modificaciones de las fachadas
de algunos edificios patrimoniales
fueron modificadas con elementos
externos al origen del disefio,
siendo esto una consecuencia de la
influencia economica del sector.

el alto grado de conservacion
en las edificaciones, las cuales
mediante el Bulevar del rio se
destacan en la noche con
iluminacion y resaltando la
importancia historiografica de
los mismos.

Estado
DATOS DEMOGRAFICOS
Uso | | el bulevar del rio mas que una
estrategia fisico espacial para el
Poblacién poblacién flotante y local | mejoramiento del centro de la ciudad, el paso del rio se convirtio en

Actividades relacionadas al espacio

TITOVIITOE0;

permanencia,circulacion,
ST BN

Temporalidad

se convierte en un escenario de
multiples condiciones socioculturales
que se desarrallan en el transcurso del
afio, siendo este el lugar de encuentro

el flujo de poblacion flotante
se adecua a las actividades
culturales del lugar.

para los turistas y locales

una joya de la arquitectura
que permite la apreciacion de
las caracteristicas del paisaje

5.2 Criterios de Desarrollo

5.2.1 Sostenibilidad del proyecto

Fuente: Propia

Mediante la proyeccion del paseo de la avenida Colombia, se pretende una aceptacion,

conservacion y fortalecimiento del paisaje urbano del centro de Cali, en la cual la

administracion local crea, algunos aspectos incidiran y lo definiran exitosamente o, lo haran

fracasar. Sugerimos considerar, analizar y evaluar los siguientes:

5.2.2 Aspectos econdmicos

a) La operacion y mantenimiento deben instrumentarse legalmente para ser concesionadas a un
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unico responsable para garantizar el sostenimiento integral de todos los aspectos de la calidad
fisica y ambiental del lugar.

b) Este reglamento debe ser resultado de acuerdos entre propietarios, usuarios y representantes de
la ciudadania.

c) Laoperacion debera ser rentable para quien la asuma a fin de asegurar laindependencia politica

y econémica.

d) La rentabilidad la determina la posibilidad de generar ingresos permanentes para el

concesionario publico o privado quien a cambio debera asumir los costos de mantenimiento.

e) Los ingresos deberan estar representados principalmente por la Publicidad y su uso en el area

del proyecto y en su area de influencia.

5.2.3 Aspecto Social

Mediante la aceptacion de la poblacion ante la regularizacion en los usos del suelo del area de

intervencion, los cuales implementan la revitalizacion comercial y en temas de equipamiento del paso.
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llustraciéon 53 Bulevar del rio Cali

Fuente: El pais Cali

El bulevar es un espacio que ha resultado exitoso para el uso de los ciudadanos. Pues el trazo
original de la ciudad no lo incluia. Ademas, es un trayecto que contribuyo a la reduccion de las
congestionadas vias que antes pasaban por este mismo sitio y fue resultado de un proceso de
transformacion urbana que tenia por objeto brindarle a los ciudadanos mas espacios de disfrute: se
hundié una via de alto flujo de tréfico, se cubrid, se cred un tinel de mas de un kilémetro de largo y
por encima se diseiid un paseo peatonal entre el rio y los antiguos y emblematicos edificios, rematando

en la iglesia simbolo de la ciudad, La Ermita.

Espacios como el bulevar, a pesar de ser creados para un “ocio controlado”, brindan la
oportunidad de que las personas disfruten de la ciudad sin necesidad de comprometerse
econdmicamente, no viéndose obligados a consumir o a exponerse a la publicidad y a las tentaciones

compradoras mientras se recrean, que es lo que sucede en los centros comerciales.
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Ademas, permite recibir una de las fortalezas de la ciudad: la brisa vespertina y verse expuesto
a su exquisitez en medio de esa luz tenue del atardecer, rodeado de cientos de personas conectadas con
esa sensacion placentera. Cualquier dia y cualquier época del afio son apropiados para estar en el
bulevar. Es un espacio de inclusion, tolerancia, convivencia y seguridad, donde hay una leve vigilancia

que aunque no cumple un papel represivo o coercitivo si asegura una estadia tranquila en el sitio.

Se pueden encontrar familias tradicionales, empleados de oficinas, obreros, hipsters, ciclistas,
artistas, estudiantes de colegios, habitantes en situacion de calle, turistas, atletas, desempleados. Es un
sitio que aun no ha sido tomado por un sector especifico de la sociedad convirtiéndolo en un hito. Aqui

todavia cabe la gran diversidad de la ciudad.

El bulevar es un pulmoén espiritual de la ciudad, espacio de liberacion de tensiones, de
encuentros inesperados, de aprendizaje con otros, de disfrute ambiental, de conversacion, de

conocimiento humano, de diversidad.

Aquello que la ciudad nueva comenzé a destruir al formar los barrios dormitorio en los

suburbios y la division de la vida de la gente en funciones separadas, espacios como el bulevar tratan
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de rescatar para hacer la ciudad un espacio y un tiempo de disfrute, no solo de productividad

econdémica.

5.2.4 Aspectos de seguridad

e Aspectos como el orden y control que generan convivencia, la iluminacidn, el aspecto fisico del

amueblamiento, elementos arquitectonicos, jardines, equipamiento, etc., son fundamentales.

e La sefializacion que debe ser disefiada profesionalmente y la exigencia de su respeto por el

usuario seran factor decisivo para la aceptacion ciudadana.

e Laseguridad, por eso, debe ser integral no solo en El Paseo sino también en el respeto a normas
de funcionamiento del soterramiento (respeto en uso de los carriles, alarmas etc.) Aspectos

econdmicos.

5.2.5 Aspecto Ecologico

Este aspecto se implementa mediante la conservacion de las especies nativas y la apropiacion
de la intervencion con especies propias del lugar.
Mitigar el impacto solar con las especies arboreas del lugar y de esta manera inducir las rafagas de

viento.

5.2.6 Aspectos culturales

El objetivo de este proyecto es la potencializacion de las caracteristicas del paisaje que incluyen
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elementos arquitectonicos patrimoniales, monumentos y del ecosistema.

El bulevar es un lugar de encuentro de la poblacion por su ubicacion se ha convertido en un hito
de la ciudad que ademas contiene lugares de interés historico, lo cual permite ser foco cultural y
comercial. El bulevar es un proyecto urbano arquitecténico que genera la posibilidad de reunir la
ciudadania haciendo parte del paisaje urbano, por lo tanto es necesario que se refleje la cultura
ciudadana con el uso adecuado del Paseo; en especial, en el soterramiento donde el uso pleno debe ser

satisfactorio (respeto en uso de los carriles, alarmas etc.)
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PLANEADO

88.980 M2

2011

COLOMBIA

5.3 Relacion entre lo planeado vs. Lo logrado

«-——’

«——’

LOGRADO

43.000 M2

2013

Empresa de Desarrollo Urbano del Municipio de Cali “EMRU” EICE
B) Arq. Elly Burckhardt y Echeverry

Especies propias del sitio y por lo tanto
respetuosas del medio ambiente y por
su valor

La planificacion del paseo de la avenida
Colombia, genero wuna distribucién
equitativa de los usos del suelo para
mejorar las condiciones de movilidad en
el lugar. Jerarquizando los usos para la
proteccion del paisaje del centro.

Con la planificacion del paseo de la
avenida Colombia, se dio pie para la
proteccion integral del paisaje urbano,
generando una estrategia para la
conservacion e  integracion  del
patrimonio al paso.

Distribucion de los usos entre espacio
publico, comercioy movilidad

La planificacién pretendia la integracién
cultural mediante los espacios publicos
de permanencia, los cuales se
transforman  ante las  diferentes
actividades del afio.

$ 46.000.000.000

La planificacion del paseo pretendia
mejorar los movimientos en masa por el
paso del rio cali.

El resultado de la propuesta genera un
impacto positivo en la conservacién de
los elementos arbdreos nativos y la
implementacién de los mismos para la
mitigacion del sol y el aprovechamiento
de las rafagas de viento

Con la construccion del hundimiento se
mejoraron las condiciones de
accidentalidad en la zona, al permitir
que la parte superior diera prioridad al
transporte publicoy los peatones.

En la consolidacion del bulevar se
mejoraron aspectos estéticos de las
fachadas patrimoniales, asi mismo se
integraron los monumentos del eje para
el espacio publico de permanencia.
Generando un contraste positivo en la
conservacion paisajistica.

Se logra mejorar las condiciones del
comercio local, asi mismo jerarquizar los
usos de los equipamientos en la zona
central articulada con el nodo de
movilidad

Se logrd adecuar los espacios para la
transformacién ante las actividades
sociales del afio. Ademas de resaltar los
elementos arqueologicos y
patrimoniales del lugar

$61.000.000.000

Se generaron barreras de contencién para
la adecuacién del hundimiento, ademas
de generar malecones en materiales
duraderos, apoyados de especies arbdreas
para la retencién del suelo

LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA

Fuente: propia
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5.4 Conclusién

A través de la exploracion y las mecénicas utilizadas para el andlisis de la construccion del

bulevar de la avenida se pueden concluir los siguientes aspectos:

- Se concluye que no terminaron con cierto temas arquitectonicos como el mobiliario urbano e
infraestructura para vendedores informales y se modificaron en el sitio muchas otras que em dado

caso no cumplieron con lo planeado.

- Se pretendia abordar el tema de la conservacion de la mancha arborea incluyendo en este caso el
cuerpo de agua que genera su estructura como lo es el rio Cali, para concluir que si se tuvo en cuenta
este tema en la intervencion buscando herramientas arquitectonicas en puntos estratégicos como el

puentes de conexion con el CAM para generar mas compactacion urbana.

- Uno de los principales puntos a intervenir fueron los diferentes referentes patrimoniales donde se le
dio rehabilitacion hasta el punto de generar un caracter patrimonial importante, en la actualidad se
aprovecha de manera muy positiva en temas de visualizacién sobre todo por el trabajo de

restauracion en el tratamiento arquitectdnico y estructural que se le ha dado.

- Uno de los objetivos del proyecto era logra una conexion peatonal entre el centro y el norte de la
ciudad junto con el desarrollo de las dindmicas urbanas como el centro historicos y diferentes

referentes arquitectonicos como la plaza de Caicedo, plazoleta del CAM vy la avenida 6ta norte y el
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centro histérico lo cual fue un éxito en la ejecucion de este proyecto.

- El Principal objetivos de la planificacion de este proyecto fue el manejo de la movilidad vehicular en
el tratamiento del flujo ocasionado por el trafico que viene del oeste y el surde la ciudad donde se
busc6 por medio del hundimiento contribuir a la solucion de esta situacion protegiendo

principalmente la via del peaton.

- También se aproveché positivamente el tema de las visuales paisajisticas como el cerro de las tres
cruces, el paisaje urbano roba toda atencion gracias a las herramientas arquitectonicas como el

mobiliario urbano que potencializo altamente este sector.

En general se puede concluir que en un gran porcentaje la ejecucion fue acertada aportando mucho a
la ciudad y a la comunidad vallecaucana en temas de movilidad, patrimonio y conservacion

Ambiental.
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6 CAPITULO V. IMPACTOS EN LA DINAMICA URBANA DEL BULEVAR DEL RIO

6.1 Desarrollo del Objetivo 3

6.1.1 Impactos del bulevar de la avenida Colombia

IMPACTOS DEL BULEVAR DE
LA AVENIDA COLOMBIA

lHustracion 54 Impactos del Bulevar de la avenida Colombia

CTO SOCIAL,
E OMICO Y
ECOLOGICO

SOCIAL

ECONOMICO

AMBIENTAL

a diario unos 7000 calefios caminan
sobre el Bulevar, disfrutando el viento
que baja del cerro de Las Tres Cruces y
escuchando pasar a su lado al rio Cali.
En el Tunel Mundialista, unos 100.000
vehiculos circulan cada 24 horas, yendo
del sur y oeste hacia el norte de Cali

Se reactivé la economia local,
mediante el mejoramiento en las
areas de actividad econdmica
formal e informal

Alrededor del paso de intervencion se
generan zonas de equipamientos para
aprovechar las caracteristicas
urbanisticas de la zona

El anuncio se dio en el marco del Dia
mundial de la bicicleta y de la ampliacién de
las ciclo vias en la ciudad, que se prevé
pasen de 36 Km a 220 Km totalmente
interconectadas

Se generan acciones para la
gestion del riesgo a partir de las
acciones para la contencion del

suelo del borde del rio Cali

se protegen el pulmén verde

mediante la implantacion de

especies arboreas propias del
paisaje natural

Fuente: Propia
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6.1.1.1 Impacto Social

El bulevar se convirtié rapidamente en un lugar de encuentro para los ciudadanos y extranjeros
que visitan la ciudad por su riqueza cultural, este se encuentra en una que cuenta con importantes
referentes historicos, ademas de tener conexién con la parte céntrica de la ciudad, donde se presenta
fuerte actividad comercial, a su vez se convirtio en un referente cultural de la ciudad gracias a esto

todo el tiempo se presentan exposiciones artisticas y culturales a lo largo del lugar.

En el bulevar del rio se pueden observar diferentes monumentos y esculturas, sobresaltando las
exitosa esculturas de las gatas del gato de tejada, ademas de cuenta con una conexion importante con el

parque de los poetas y la iglesia de la Ermita.

En época de festividades navidefas el bulevar del rio convierte en un lugar con mucha afluencia
de personas que disfrutan y contemplan de los alumbrados navidefios en presencia de espectaculos

culturales.

En un dia normal en la ciudad de Cali especificamente en el bulevar del rio cerca de 7000 personas
hacen uso de este, disfrutando del microclima generado a través de la mancha arbo6rea de este sector,
por otro lado cerca de 100.000vehiculos hacen uso del tunel mundialista, transportandose desde el

suroeste de la ciudad hacia el norte.
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6.1.1.2 Impacto econémico

El bulevar del rio es un espacio que le da a esta ciudad una esencia de urbe cosmopolita, el cual hace

que sea un goce el paso por este sector.

En las ultimas décadas no se habia hecho una obra en Cali que generara tanto impacto a la ciudad, como
la construccidn del Bulevar del rio y el Tunel Mundialista, ha pasado de ser un lugar congestionado por el

trafico y el intenso ruido, para convertirse en un sitio de diversion y encuentro.

En el caso del bulevar del rio Cali se activo la economia local mediante el mejoramiento en areas de
actividad comercial formal e informal, alrededor del paso de intervencidn se generaron zonas con equipamientos

para aprovechar las caracteristicas urbanisticas logrando asi un notable crecimiento econémico en el sector.

lustracion 55: Impacto social y econémico

— - — - ACTIVIDADES DERECORRIDO ‘ ACTIVIDADES DETRIBUS URBANAS =

‘ ACTIVIDADES SOCIO-ECONOMICA =
Bulevar

£ ) ACTIVIDADES PUBLICAS
: FIJAS

ACTIVIDADES CULTURALES

Del Rio Cali

Fuente: Propia

En esta etapa la comunidad empieza a disfrutar los diferentes espacios generados por el bulevar de la
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avenida Colombia, se evidencian las actividades de recorrido y las actividades puablicas fijas que se
generan a través del tiempo como son las tascas en la retreta, las actividades culturales que se general
sobre la iglesia la ermita, en la dindmica muerta se presentan por temporadas esculturas y exposiciones

y por Ultimo se generan las actividades econdmicas que son las fiestas y la rumba calefia.

6.1.1.3 Impacto ambiental

llustracion 56: Impacto Ambiental

— T Se==1 SR
o % g -='7‘:1At(.:;53’;\7 %

, ) ‘:-' Y::L* ‘_‘l '05’ on X
Sy &0\_ o

.\ ,- | S ebe

— - — - ACTIVIDADES DE RECORRIDO
MANCHA ARBOREA

Fuente: propia

El sector es caracterizado por poseer la mayor parte de arborizacion de la ciudad haciendo de este
una zona de confort climéatico y agradable, no obstante el sector genera una contaminacion visual por

parte de los grafitis que se generan en varias fachadas

El recorrido por el bulevar y los puentes generan un visual hacia la rivera del rio Cali, su mancha

arbdrea construye una fauna sobre el sector generando una interaccion importante con el peaton.
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Como primera medida de ejecucién en el planteamiento de la construccién del bulevar del rio
Cali, fue la creacion de determinantes para la gestion del riesgo a partir de las acciones para la
contencion del suelo del borde del rio, Paisajisticamente una de las fortalezas de la avenida es la
bellisima arborizacion aledafia de las riveras del rio Cali que en el sector del proyecto es insuperable:
arboles adultos y algunos centenarios, de especies varias y denso follaje que la ambientan y que
La delimitan. Es héabitat de gran nimero de especies de aves e insectos que han hecho de esta

arborizacién su habitat. Su valor paisajistico, merece un respeto total

6.1.2 Dinamicas urbanas

llustracion 57 Dinamicas Urbanas del Bulevar del rio Cali

Fuente: Cali.gov.co

Los centros urbanos son receptaculos de potentes dinamicas. Estas fuerzas son ejercidas por

nuUMerosos actores que en una constante interaccion, tension y conflicto van estableciendo y
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modificando la morfologia y estructura de las ciudades.

6.1.2.1 Dinadmicas urbanas del sector

llustracion 58 Eje fundacional/via al mar

EJE FUNDACIONAL VIAAL MAR

Sus dinamicas en este tiempo
solo funcionaba de paso ya
que era un sitio de transicion
para trasladarse

Fuente propia: Propia

Para comprender un poco las dinamicas del sector se evidencia que desde el inicio existio el cuerpo
de agua en este caso el rio Cali, a medida que pasa el tiempo empieza a aparecer la via de movilidad
vehicular y a partir de esto empieza a aparecer hitos importantes como la iglesia la Ermita, El paseo
bolivar sobre el puente Ortiz que en sus inicios fue construido en guadua y al paso de los afios fue
reconstruido con un material resistente. Sobre la rivera se construye el antiguo batallon y ciertas

viviendas, esto empieza a generar ciertas dinamicas de transporte fluvial a través de balsas.
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lustracién 59: Avenida Colombia 1960/1980

AV. COLOMBIA 1960 AV. COLOMBIA 1980

Sus dinamicas en este tramo
ya definidas de la siguiente
manera

Fuente: Propia

En esta parte de la trama aparece la avenida Colombia en 1960 y 1980, sus dindmicas en este tramo
sigue apareciendo el rio pero la actividad de transporte se descontinua y a su vez desaparece el batall6n
apareciendo por primera vez el CAM. Se crea una nueva dindmica a partir de los puentes, donde el
peatdn es obligado a cruzar el rio por medio de estos para llegar al CAM vy llegar a la parte norte de la
ciudad, empiezan a aparecer edificios como el de col tabacos, antiguo cinema y el parque los poetas,

sobre el sector del rio empiezan a aparecer edificios de caracter comercial.
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lustracién 60: Paseo de la avenida Colombia

PASEO DE LA AV. COLOMBIA | - ZONA COMERCIO

Sus dinamicas en este tramo [ ZONA PATRIMONIAL
realiza un cambio de sector y
empieza a fortalecerse por
sectores

ZONA COMERCIALY VIVIENDA

Fuente: Propia

En el paseo de la avenida Colombia se empiezan a generar sectores sobre las dinamicas que se generan

en el sector que son las siguientes:
e DinamicaTribus Urbanas: Comercio y vivienda
e Dinamica Socioecondémica aglomeracién de personas y comercio
e Dinamica muerta: Recorrido

e Dinamica patrimonial: Elementos patrimoniales
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llustracion 61: Flujos y conexiones

e Nz S /’
= \
".
-y
= - i

Fuente: Propia

En el caso vehicular la accesibilidad al area no de da de manera directa por la falta de
conexiones transversales lo cual obliga al vehiculo a rodear el sector en el trayecto de la calle 5ta por la
car 1ra ya que no existen vias de desfoge hacia el centro ni puntos de retorno para hacer mas eficiente

los recorridos

A pesar de que se tienen buenos espacios peatonales las conexiones no tienen una continuidad que
permita una buena movilidad ya que los trayectos transversales son pocos para la movilidad hacia el

otro lado de la ciudad

6.1.3 Usosy actividades del sector

Tal como indico Albert Gutenberg (1959), "EI uso del suelo’ es un término clave en el lenguaje
de la planificacion de ciudades." Por lo general, las autoridades politicas hacen la gestion sobre la
planificacion sobre el uso del suelo y lo regulan en un intento de evitar conflictos. Los planes de uso
del suelo son implementados mediante la division del suelo y regulaciones sobre su uso, tales como su

zonificacion.
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En Colombia existen pardmetros que se deben tener en cuenta para explotar la tierra.
Los municipios y distritos tienen autonomia para establecer el ordenamiento de su territorio, el uso
adecuado del suelo y la proteccién de su patrimonio cultural y ecoldgico. Dicho lo anterior
estas entidades territoriales establecen normas que regulan el uso del suelo, que varian segun las clases

de suelo.

El Modelo de Ordenamiento de Cali propone la construccion de una ciudad densa y poli
céntrica en pro de garantizar el acceso equitativo a los servicios sociales y las funcionalidades del

sistema.

llustracién 62: Usos del sector

VIVIENDA 12 % e m %‘ﬁ’ .&_
RELIGIOSO 4 % - —

ESPACIO PUBLICO 5% Y VO 1; F
SINUSO 3% 12§ 2w A

Fuente: Propia

Se puede observar que en el sector no predomina la vivienda mas bien sobresalen usos
comerciales, de esta manera en horas de la noche los espacios son pasivos entre semana generando
focos de inseguridad, esto indica la necesidad de implementar espacios mas familiares en donde la

vivienda haga parte del equilibrio de este sector
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llustracion 63: Actividades del sector

Fuente: Propia

Se puede observar que en el sector no predomina la vivienda mas bien sobresalen usos
comerciales, de esta manera en horas de la noche los espacios son pasivos entre semana generando
focos de inseguridad, esto indica la necesidad de implementar espacios mas familiares en donde la

vivienda haga parte del equilibrio de este sector

llustracion 64: Espacio Publico

Fuente: Propia

Gran parte del espacio publico se ubica en el sector del CAM, el objetivo de este uso es
fomentar la recreacion de la zona promoviendo estos espacios de ciudad y asi generar una memoria
colectiva buscando mejorar la calidad de vida de las personas, construyendo sentido de pertecia y
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apropiacion por el lugar.

llustracién 65: Comercio

Fuente: Propia

El buen manejo del comercio activa la zona en horas laborales sin embargo de estar

acompariado de la vivienda por motivos de balance y complemento.

lustracion 66: Espacios sin uso

Fuente: Propia

Esto genera un vacio en la memoria colectiva de las personas que recorren el lugar urbano, esos

lugares en muchos casos son focos de inseguridad y contaminacion aparte de que impiden el desarrollo
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de otro tipo de actividad que ayudaria a mejorar el espacio publico por lo tanto se cree que se deberian

adaptar estos espacios y proponer un uso alternativo.

lHustracion 67: Religioso y patrimonial

Fuente: Propia

Normalmente los edificios de uso religiosos y patrimonial estan acompafiados de un espacio
publico de permanencia el cual se presta para generar nuevas actividades y relaciones intrapersonales

ademas los edificios del sector son de gran interés patrimoniales generadores de turismo y actividades

de comercio
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6.2 Conclusion

Se evidencia  que a través del tiempo cada transformacion de la avenida Colombia genero
distintas dindmicas que la investigacion se definieron y que algunas a través del tiempo fueron
desapareciendo y generaron otras y que por el contrario hay otras que han perdurado en el tiempo y que
la sociedad como tal las ha acogido de tal manera que hacer parte del diario vivir de los calefios y de la

memoria de los mas longevos.
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7 CONCLUCION GENERAL

Determinar las implicaciones sociales de la transformacion urbana en la Avenida Colombia,

a partir de la construccion del Bulevar del Rio en Santiago de Cali.

Nosotros como arquitectos identificamos, a través de esta investigacion, las determinantes

fisicas y sociales en la transformacion urbana del bulevar del rio.
Por un lado, las determinantes fisicas tienen dos componentes:

La infraestructura vial, para mejorar el flujo vehicular, y el espacio publico, para articular con lugares

de interés Urbano y priorizar al peaton.

En cuanto a las determinantes sociales, se tuvieron en cuenta la dindmica cultural, que permitio el
encuentro del ciudadano en un punto historico, resaltando sitios como el edificio col tabaco, El Paso

Bolivar, puente Ortiz y la Ermita, entre otros.

En cuanto a lo econémico, el sector se transformo:
1. por el cambio del uso del suelo
2. por el desplazamiento del comercio informal

3. laaparicion del comercio formal sobre la margen del centro historico del bulevar del rio.

En lo ambiental, se rescatd el acercamiento del peaton con la naturaleza se promueve la conservacion
del mismo.

La infraestructura vial, para mejorar el flujo vehicular, y el espacio publico, para articular con

135



LA TRANSFORMACION URBANA DE LA CONSTRUCION DEL BULEVAR DE LA AVENIDA
COLOMBIA

lugares de interés Urbano y priorizar al peaton.

Esta intervencion ha sido histérica como transformacion urbana de la ciudad, ya que, ha
configurado las formas de vida urbana de Santiago de Cali. La dindmica del sistema econémico, ha
hecho que se concentre un nimero cada vez mayor de habitantes, generando un crecimiento
demografico acelerado que demanda constantemente espacio urbanizado para suplir las necesidades de
esparcimiento de las personas, lo que conduce a la renovacion de infraestructura urbana, generando

nuevas maneras de modificar y distribuir la Avenida Colombia.

El proyecto Bulevar del rio Cali, ha constituido implicaciones sociales, como la generacion de
movimientos culturales, ambientales y comerciales, que la han convertido en referente de ciudad,
articulando este sector con una dindmica global que interviene en la forma de interpretar y transformar
el espacio, incidiendo directamente la manera en las que se vinculan los sectores importantes de la

ciudad, y el desenvolvimiento social de las personas inmersas en ellos.

Una de las situaciones que enfrentd la renovacion de la avenida, fue la resistencia por parte de
la comunidad, pues implicd una transformacion infraestructural que obedece un modelo de ciudad que
estd optando por recuperar las zonas centrales a favor de dinamicas sociales con mayor poder
adquisitivo, transformando estas zonas en centros de consumo de servicios y esparcimiento, cambiando
el modo en que los habitantes de ciudad se relacionan con este espacio identitario. Sin embargo, se
adaptaron las politicas del ordenamiento territorial a nivel local, para implementar un nuevo modelo de
movilidad donde se le da prioridad al peaton.

En sintesis, la aparicion de diferentes dinamicas sociales en el caso de estudio, no solo responde a los
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determinantes y puntos especificos contenidos en él, también son la respuesta a una ciudad cada vez
mas inserta en las dinamicas globales de consumo, con el objetivo de buscar calidad de vida para sus

habitantes en el desarrollo del derecho a la ciudad.
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8 CONLUCIONES ESPECIFICAS

. Como causa y efecto se analiz6 a través de la historiografia del bulevar del rio de la ciudad de
Santiago de Cali, crecio en forma continua y descontrolada mediante procesos de ocupacién de tierras
en las que se fueron dejando las zonas de ladera y areas bajas e inundables para los sectores sociales

coNn menores ingresos.

. Se concluye después de hacer el andlisis de la identificacion de dinamicas socioeconémicas del
caso de estudio se determina que en este sector se conserva la misma mancha arbdrea, lo que significa
que toda esta zona del bulevar del rio cuenta con un pequefio ecosistema que contribuye a la calidad
humana de los habitantes desde sus inicios siendo esto un determinante necesario para la conservacion

ambiental.
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9 CONCLUCIONES FINALES

El desarrollo de los objetivos de este trabajo de investigacion permitio ver desde una dindmica
analitica la capacidad de enfrentar las diferentes transformaciones  del lugar desde el punto de
vista ambiental, histérico y perceptivo de la comunidad, lo cual permite abordar e interpretar
las implicaciones sociales a partir de la union de estos tres aspectos, el desarrollo de esta triada
arrojaron diferentes hallazgos que de una u otra manera le dieron direccion a esta intervencion,
el bulevar del rio Cali cuenta con una historia Unica e interesante donde se arraiga el territorio,

el medio ambiente y la expansion de la ciudad.

Este proyecto de investigacion ha sido interesante en cada etapa del proceso de andlisis, sin
embargo se concluye que a pesar de que hay actividades que actualmente ha sido positivas
como intervencion, existen todavia problematicas de la movilidad teniendo en cuenta que hace
parte de este sector una de las construcciones mas exitosas como lo es el hundimiento de la
avenida Colombia, la idea de intervenir este espacio no entra en los alcances y los limites de
este proyecto por lo tanto se deja un proceso de analisis interpretativo a partir de implicaciones
sociales del lugar con el fin de dar cuenta sobre la influencia que ha tenido este sector a través
del tiempo, finalmente se concluye que la intervencién fue una propuesta de conservacién
ambiental, patrimonial, cultural y sobre todo de movilidad que soluciono en un gran porcentaje

las necesidades del lugar y sobre todo contribuyo a la calidad humana de los ciudadanos.
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e En el proceso de investigacion se pudo constatar la hipdtesis planteada desde un principio
donde se permite evidenciar las causas y las consecuencias de las intervenciones con el fin de
determinar y reconocer las dinamicas socioecondémicas de la ciudad, se tuvo en cuenta la
percepcion de las personas que viven a diario este lugar y las actividades que forman parte del

bulevar.

e Los hallazgos mas importantes de la investigacion fue interpretar EI bulevar del rio Cali desde
sus inicios a partir de fotografias con el fin de encontrar ciertas practicas que en la actualidad

Se conservan.

» Este proyecto de investigacion permite la inclusion social de los habitantes que forman parte
del sector permitiendo que el bulevar del rio Cali sea fuente del mejoramiento de la calidad de
vida de los residentes, logrando asi el aprovechamiento y conservacion de este sector y sus

alrededores.
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10 CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

ACTIVIDAD
ES

Investigacion fotografica y clasificacion del material, para el
objetivo 1y 2.

Radicacion de cartas en los entes publicos y privados para
solicitar informacion, para los objetivos 1y 2.

DICIEMBRE

Anélisis de informacion recopilada para el desarrollo del
objetivo 1y 2

Entrevistas con personas influyentes en el proyecto del
bulevar del rio para el desarrollo del objetivo 1, 2y 3

FEBRERO

MARZ70O

ABRIL

MAYO

JUNIO

JULIO

AGOSTO

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

Conclusiones y desarrollo del objetivo 1y 2 en un 100%

Investigacion sobre los impactos sociales para el objetivo
3

Andlisis del sector para definir los impactos sociales

Realizar entrevistas con personas del sector de diferentes
estratos y con diferentes ocupaciones, para identificar como
este proyecto impacto a la sociedad

Anélisis de informacion recopilada del objetivo 1, 2y 3

Desarrollo de un documental el cual dé cuenta de
los impactos en las dindmicas urbanas que se han
generado
sobre la avenida Colombia en el sector del bulevar del rio

Fuente: elaboracion propia
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11 PRESUPUESTO
Presupuesto Actual
RUBR VALOR
@)
Personal $320'08
o $245.00
Impresos y publicaciones 0
Salida de $175.00
campo 0
transporte.
TOTAL $885.00
0
Fuente: elaboracion propia
Presupuesto Total
RUBR VALOR
@)
Personal $525.000
— $360.000
Impresos y publicaciones
Salida de $260.000
campo
transporte.
TOTAL $1.380.00
0

Fuente: elaboracion propia
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12 GLOSARIO

Accion Urbana: Es la determinacion politico - administrativa que adopta el Distrito para el
territorio bajo su jurisdiccion, considerada dentro de la funcién publica que le compete por via de

la Constitucion, las leyes y las normas reglamentarias.

Adecuacion: Es la obra tendiente a hacer viable una estructura para un determinado uso, sea este
el original u otro compatible o complementario, garantizando la permanencia del inmueble

original, el mantenimiento de sus caracteristicas tipologicas, morfolégicas y estructurales,

Area Urbana: Es aquella dentro del cual se permiten usos urbanos y cuenta con la posibilidad de

instalacion de servicios publicos.

Conservacion: Es la accion tendiente a preservar y mantener partes y componentes de la ciudad,
y la forma como estos se articulan, referidos a su estructura urbana, inmuebles, el espacio
publico y privado tanto sus elementos puntuales como de conjunto, posibilitando integrar sus
valores a los requerimientos de la dindmica urbana y garantizar su permanencia en su estado
fisico actual, por constituir bienes culturales urbanos, patrimonio colectivo de los habitantes y

valores simbolicos de la sociedad.

Conservacién Arquitecténica: Es la accion tendiente a preservar y mantener elementos
individuales de la estructura urbana lo cuales se refieren a inmuebles, estructuras, manzanas o
costados de estas que, por su capacidad testimonial o documental, sus valores arquitectonicos,
tipologicos, morfologicos, estructurales o culturales, referidos a su estilo arquitectonico, su uso

organizacional, forma técnica, singularidad, representatividad y significado, deben protegerse
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garantizando su permanencia.

Conservacion Histérica: Es la accién tendiente a preservar y mantener conjuntos urbanos e
inmuebles individuales que constituyen elementos de la estructura urbana y que por su valores
historicos, testimoniales, arquitecténicos o documentales hacen parte del patrimonio de la

ciudad.

Conservacion Urbanistica: Es la accion tendiente a preservar y mantener partes de la ciudad
que durante su existencia han mantenido calidades urbano- ambientales, al tiempo que sus
estructuras originales tienen valores arquitectonicos, tipoldgicos o que presentan valores como

conjunto urbano y que han presentado estabilidad ante los procesos de transformacién

Efectos Directos: Aquellos que mantienen relacion de casualidad directa con la ocurrencia de un
evento, representados usualmente por el dafio fisico en las personas, los bienes, servicios y el

medio ambiente o por el impacto inmediato de las actividades sociales y econémicas.

Efectos Indirectos: Aquellos que mantienen relacion de casualidad con los efectos directos,
representados usualmente por impactos concatenados o posteriores sobre la poblacion, sus

actividades econdmicas y sociales o sobre el medio ambiente.

Espacio publico: Es el conjunto de inmuebles publicos y los elementos arquitectonicos y
naturales de los inmuebles privados destinados por su naturaleza, por su uso o afectacion, a la
satisfaccion de necesidades urbanas colectivas que trascienden, por lo tanto, los limites de los

intereses privados de los habitantes.

Estructura del Espacio Publico: Sistema formal o funcional de interaccién entre los
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componentes urbano-arquitectonicos, los cuales se refieren a usos de y tenencia, modos de
ocupacion y formas de las estructuras y su articulacion con los sistemas verdes, peatonal,

vehicular. Su uso pertenece a todos los habitantes de la ciudad

Mejoramiento Urbano: Es el proceso mediante el cual las areas deterioradas de la ciudad son
adecuadas o rehabilitadas, utilizando instrumentos como la renovacion urbana o regularizacién

de los barrios.

Obra de Urbanizacion: son todas las obras fisicas necesarias para adecuar un terreno hasta
dejarlo completamente dotado de la infraestructura requerida por las normas vigentes sobre la
materia, para hacerlo til urbanisticamente, de tal forma que se pueda legalmente edificar sobre

los lotes resultantes del proceso de urbanizacion.

Ordenamiento Territorial. Procedimiento de asignacion ordenada y racional de los

componentes de la Estructura Urbana en el area del Municipio.

Proyecto Urbanistico: Es el planteamiento general del desarrollo de un globo de terreno urbano,
donde el urbanizador propone obras para dotarlo de servicios publicos, infraestructura, vias y

cesiones de uso publico y comunitarias, de conformidad con las normas urbanisticas vigentes.

Usos del Suelo. Documento emitido por la oficina de planeacion municipal o la entidad u oficina
que haga sus veces, por medio del cual se informa, a solicitud de un peticionario, acerca de la
destinacion que segun las normas urbanisticas de la ciudad debe darsele a los elementos

materiales de la estructura urbana en las distintas actividades ciudadanas
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